
sotto coperta, garage capottina paraspruzzi integrata: sono
tutte soluzioni che contribuiscono a rendere pulita la coper-
ta e che, sommate ai passavanti di dimensioni ragguardevoli
e liberi da bitte e candelieri posizionati all’esterno della fal-
chetta, garantiscono movimenti agevoli su tutta la superficie.
Ampie aree prendisole sono state ricavate sul triangolo di
prua e sulla tuga, sulla quale inoltre lateralmente sono stati
realizzati gli scarichi dell’acqua, utili per evitare di bagnarsi
quando si è seduti in pozzetto sottovento. Il pozzetto
profondo e ben protetto è diviso in due parti dal trasto della
randa, posto davanti alla colonnina del timone. A prua del
trasto, dove il pozzetto offre due comode panche da sei po-
sti è stata ricavata la zona dedicata all’equipaggio e alle ma-
novre. Da qui è possibile regolare il genoa, utilizzando i win-
ch self tailing 46.2 ST Harken montati sul paramare, e lavo-
rare alle manovre rinviate agli stopper e relativi winch self
tailing 40.2 ST Harken, montati ai lati del tambuccio. Da no-
tare che nella versione racer, con il circuito alla tedesca del-
la scotta di randa, viene montata un’ulteriore coppia di win-
ch self tailing 40.2 ST, posizionati anch’essi sulla parte ter-
minale del paramare ma a nostro avviso troppo vicino al tra-
sto di randa, posizione che limita un po’ nei movimen-

mento. La coperta, stratificata in sandwich di termanto per ga-
rantire un buon isolamento termico e acustico, viene accoppia-
ta allo scafo con collanti epossidici.
Anche se di serie nasce con il bulbo in ghisa, il cantiere ha pre-
visto per questo scafo l’opzione della chiglia in piombo, optio-
nal che diventa obbligatorio qualora si decida per un utilizzo in
regata. La versione cruiser dispone di una lama con scarpone
sul fondo e pescaggio di 2,15 metri, mentre la racer è dotata di
un bulbo ellittico privo del siluro e pescaggio di 2,40 metri.
In entrambi i casi si ha un notevole coefficiente di raddrizza-
mento. La pala del timone risulta molto allungata e stretta, mi-
gliorando così il rapporto resistenza/portanza.

COPERTA E ATTREZZATURA
Seppur non estreme, le linee del Grand Soleil 40’ evidenziano
il carattere esuberante dell’unità. Gli slanci verticali conten-
gono murate poco svasate e bordi liberi non eccessivi - an-
che se più alti rispetto al precedente modello - che ben si
fondono con la forma bassa e squadrata della tuga, dal cui
prolungamento nascono i paramare del pozzetto. Sistema av-
volgifiocco nascosto sotto coperta, salpancora posizionato
all’interno del pozzo catena, sistema drizze a tubi d’acciaio �

Carattere sportivo ma linee non troppo estreme per il nuovo Grand
Soleil 40. Qui sotto, il suo pozzetto, diviso in due parti dal trasto
randa situato a pruavia del timone
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Lunghezza f.t. m. 12,40
Lunghezza al gall. m. 11,74
Larghezza m. 3,86
Pescaggio m. 2,15/2,40
Dislocamento kg. 7.300
Zavorra kg. 2.400
Supeficie veliva (r+g) mq. 94,65
Cabine 2/3
Bagni 1/2
Riserva acqua l. 380
Riserva carburante l. 160
Motore Volvo 27 cv
Categoria Ce A
Progetto Botin&Carkeek
Cantiere Cantiere del Pardo
Prezzo (Iva esclusa) 178.900

IL PROFILO

La banchina

di Gian Luigi Luisi

L’idea del Cantiere del Pardo di proporre, col nuovo 40 pie-
di, un degno sostituto al precedente e fortunato model-
lo di Paperini, non era sicuramente di facile realizzazio-

ne. Grazie al buon lavoro dello studio Botin&Carkeek nel dise-
gnare una bella carena e all’indovinata suddivisione degli inter-
ni da parte di Patrick Roseo, il risultato possiamo dire che sia
stato raggiunto. Il Grand Soleil 40 si presenta con un’estetica
aggressiva ma di proporzioni molto classiche. 
Due le configurazioni proposte: il modello standard, per un ar-
matore meno attento alle prestazioni sportive e più interessato
a un’imbarcazione comoda, veloce, moderna e ben costruita; la
versione racer, più aggressiva, capace di correre sia con la for-
mula Ims, che con quella Irc.

COSTRUZIONE
I parametri progettuali di questo nuovo dodici metri e mezzo,
che ha debuttato al salone di Genova del 2006, definiscono una
carena disegnata tenendo in considerazione i regolamenti di re-
gata Irc e Ims. Presenta un dritto di prua verticale che consen-

te di allungare il galleggiamento dinamico in navigazione, per-
mettendo in questo modo di aumentare le potenzialità della ca-
rena con vento medio, senza avere una maggiore superficie ba-
gnata con venti leggeri perchè la ruota di prua rimane semie-
mersa. A questo si aggiunge un’entrata di prua dinamica più fi-
ne. Lo specchio di poppa risulta poco inclinato, ma alto sul-
l’acqua per ridurre l’effetto di trascinamento.
Le sezioni sono a prua sottili e scavate, mentre a poppa larghe
e svasate. Le linee non sono estreme e consentono quindi agli
aspiranti armatori di scegliere tra due appendici e due piani ve-
lici, al fine di strutturare l’imbarcazione secondo la propria de-
stinazione d’uso.
Lo scafo del Grand Soleil 40 è laminato in sandwich con anima
in Pvc espanso reticolato rigido a cellula chiusa, installato sot-
tovuoto e racchiuso tra stuoie di vetro unidirezionali, impre-
gnate con resine poliestere, sostituite dalle vinilestere per gli
strati esterni. Le zone della barca destinate a subire le maggio-
ri sollecitazioni - losca del timone, attacco dei prigionieri del
bulbo - sono maggiormente rinforzate.
Lo scafo è irrobustito tramite l’incollaggio con adesivo metacri-
lico e la fazzolettatura laterale allo scafo è di una struttura in
acciaio galvanizzato a caldo, destinata ad assorbire e scaricare
le sollecitazioni provenienti da albero e appendici. Il passaggio
di un elemento di questa struttura all’interno della barca si può
scorgere, camuffato con il legno, nella zona di calpestio della
dinette di fronte al lavello. Gli unici controstampi presenti a
bordo non hanno quindi funzioni strutturali ma solo di rivesti-

Linea aggressiva, un piano di
coperta pulito ed ergonomico, interni
spaziosi e ben vivibili per questo
nuovo dodici metri cruiser-racer
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Grand Soleil 40

Nuovo, con stileNuovo, con stile
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I cablaggi dell’impianto elettrico, alimentati da due batterie
- optional la terza - sono ben isolati e l’impianto idrico, com-
pleto di boiler con scambiatore, vanta una buona autonomia,
grazie ai due serbatoi in polietilene complessivamente da cir-
ca 380 litri d’acqua e posizionati sotto al materasso delle cuc-
cette di poppa.

nerose, occupa interamente il triangolo di prua, offrendo un let-
to di adeguate dimensioni e accessibile da entrambi i lati; nu-
merosi e capienti i vani sotto al materasso e il cassetto por-
taoggetti sotto il letto. Altrettanto grande il bagno di prua.
La dinette, dove sulla destra, è posizionato il tavolo da pranzo,
è circondata su tre lati da un divano a C e lungo il quarto da
una panchetta priva di schienale. Lungo la murata di sinistra si
sviluppa la cucina, completa di lavello a due vasche, fornello
con forno basculante, numerosi e capienti stipetti e sufficienti
vani per lo stivaggio. La poppa è occupata da due cabine ge-
melle, dotate entrambe di armadi e spazio calpestabile. 
Ampia la zona dedicata al carteggio.

MOTORE E IMPIANTI
Nel vano ricavato sotto la scala di accesso è montato un moto-
re Volvo Penta da 27 hp (è prevista la possibilità di montare un
40 hp) con trasmissione S-drive a elica a due pale fisse, ali-
mentato da un serbatoio in acciaio capace di contenere circa
160 litri di gasolio e posizionato tra le due paratie che separa-
no le cabine di poppa. Gli impianti di bordo denotano una buo-
na cura nella realizzazione, impiegando materiali di qualità. 
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ti il randista.
Dietro alla ruota da 120 centimetri, il timoniere ha sufficiente
spazio a disposizione e può governare la barca sfruttando le co-
mode sedute ricavate alla fine del paramare. 
Generosi infine gli spazi dedicati allo stivaggio: oltre ai quattro
gavoni, si trova un vano separato per la zattera e l’alloggia-
mento per la bombola del gas. Abbastanza capiente il pozzo
dell’ancora.

ALBERO E PIANO VELICO
Il Grand Soleil 40 prevede due diversi piani velici, entrambi stu-
diati per garantire potenza e facilità di conduzione, che si dif-
ferenziano sia nella distribuzione sia nella superficie velica.
La versione cruiser ha un genoa più grande (135%) e una ran-

da più piccola (albero più basso), mentre la versione racer ha
un genoa più piccolo (105%) e una randa più grande. Opziona-
bile sul racer il genoa maggiormente sovrapposto. Appoggiato
direttamente sul fondo dello scafo, l’albero passante Sparcraft
fornito di serie ha tre ordini di crocette acquartierate ed è ar-
mato a 9/10. Il paterazzo è regolabile meccanicamente, mentre
il vang rigido e il sartiame in tondino sono optional.

INTERNI
Gli arredi interni del Grand Soleil 40 sono rifiniti in modo ele-
gante e raffinato, con un efficace utilizzo di mogano tinto ci-
liegio, trattato con vernici poliuretaniche e lucidato. Il livello
della lavorazione è ovunque eccellente, i tessuti e gli altri ma-
teriali usati sono solidi e scelti con cura. 
I due layout disponibili prevedono una versione standard a tre
cabine e un bagno (a poppa) e una versione optional a tre ca-
bine e due bagni (si sente la mancanza di una versione a due
cabine e due bagni). L’alloggio armatoriale, di dimensioni ge-
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LEASING 

Prezzo dell’imbarcazione € 178.900 Iva esclusa

Proposta 1
nº canoni 59
anticipo 30% Iva incl. €59,037
importo per canone €2.681
riscatto finale €214
spesa accensione pratica €440

Proposta 2
nº canoni 83
anticipo 30% Iva incl. €59,037
importo per canone € 2.011
riscatto finale €214
spesa accensione pratica €440

ASSICURAZIONE

Rc
€97,48

Casco
€1.522

Franchigia
€1.050

Cantiere del Pardo Srl

Via Fratelli Lumière, 34

47100 Forlì

Tel. 0543. 782404

Fax 0543. 782405

info@grandsoleil.it

www.grandsoleil.net

CONTATTI

Grand Soleil 40 New Océanis 40 Dufour 40 Hanse 400
Cantiere Cantiere Del Pardo Bénéteau Dufour Hanse
L.f.t. m. 12,55 12,17 13,32 12,10
Baglio massimo m. 3,85 3,96 3,90 4,04
Dislocamento kg. 7.850 7.680 7.800 8.500
Cabine 2/3 2/3 2/3 2/3
Bagni 1/2 1/2 1/2 1/2
Prezzo (Iva esclusa) € 178.900 € 113.900 € 144.000 € 112.900

TABELLA COMPARATIVA

�

A prua, si trova l’ampia zona
armatoriale con la cabina
matrimoniale (sinistra) e il
bagno (sotto)

Rifiniti ed eleganti gli interni del nuovo Grand Soleil, disponibile
con due layout: tre cabine e un bagno e tre cabine e due bagni
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