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Ingenieurbiro Otte & Schulz GmbH & Co. KG

Das Ingenieurbiro Otte & Schulz GmbH & Co. KG ist ein
inhabergefiihrtes Ingenieurburo, das am 01.12.1990 von
Dipl.-Ing. Peter Otte in Neubrandenburg gegrindet wur-
de. Herr Otte ist Bauvorlageberechtigter und Beratender
Ingenieur und seit 1990 als Prifingenieur fur Standsi-
cherheit anerkannt. Am 1. Mai 1995 trat Dipl.-Ing. Hans-
Georg Schulz als weiterer Gesellschafter in die Firma ein.

Im selben Jahr wurde der Firmensitz nach Neustrelitz
verlegt, 2002 eine Niederlassung in Schwerin ertffnet. Basierend auf der erfolgreichen Tatigkeit
vor allem im konstruktiven Ingenieurbau hat sich das Unternehmen seither stetig weiter entwickelt.
2011 beschéftigten die beiden Gesellschafter bereits 26 Mitarbeiter. Dipl.-Ing. (FH) Colin Otte ist

seit 2012 dritter Gesellschafter des Biros.

Anfang 2015 ist Dipl.-Ing. Hans-Georg Schulz aus dem Geschéaftsleben ausgeschieden. Die durch
Herrn Schulz bisher betreuten Geschéftsbereiche und Aufgabenfelder wurden von Dipl.-Ing. (FH)
Karsten Preul? (Gesellschafter des Blros seit dem 01.01.2013) mit dem Ziel der Fortfihrung des
bestehenden Ingenieurblros in Neustrelitz Gbernommen. Das Unternehmen hat sich mit seinen
Leistungen auf dem Markt etabliert. Die Aufgabenschwerpunkte sollen daher weitergefuhrt und
ausgebaut werden. Das Ingenieurbiro ist Gberwiegend in Mecklenburg-Vorpommern und in den
Landern Berlin und Brandenburg tatig.

Insgesamt arbeiten einschlief3lich der Gesellschafter 18 Ingenieure, 1 Buchhalterin, 2 Sekretarin-
nen, und 2 technische Zeichner bzw. Techniker fir das IBO. Dabei ist die Altersstruktur sehr aus-
gewogen und die Arbeitsverteilung in den wichtigsten Aufgabengebieten so organisiert, dass eine
Vertretung durch gleich qualifizierte Mitarbeiter bei Urlaub oder Krankheit jederzeit gewahrleistet

wird.

Hauptsachlich arbeitet das Buro fur 6ffentliche und kommunale Auftraggeber, wie z.B. Landesbe-
trieb fir StraBenwesen (Brandenburg), Strallenbauédmter in Mecklenburg-Vorpommern, untere
Bauaufsichtsbehoérden, Betrieb fir Bau und Liegenschaften M-V, Wasser- und Schifffahrtsamter,
Deutsche Einheit Fernstral3enplanungs- und -bau GmbH (DEGES), DB Netz AG, Staatliches Amt

fur Landwirtschaft und Umwelt sowie den Berliner Senat.

Das Tatigkeitsfeld des Ingenieurbiiros Otte und Schulz GmbH & Co. KG umfasst die Objekt- und

Tragwerksplanung von Ingenieurbauwerken sowie die Tragwerksplanung von Hochbauten. Die



Bearbeitung erstreckt sich Uber alle Leistungsphasen der Honorarordnung fiir Architekten und In-
genieure (HOAI). In der vorliegenden Referenzmappe haben wir fUr Sie Informationen zu ausge-

wahlten Bauvorhaben zusammengestellt.
Weitere Leistungen im Uberblick:
- Bauwerksprifung nach DIN 1076

- Bauliberwachung/Bauoberleitung (einschlie3lich Sicherheits- und Gesundheits-

schutz-Koordinierung)

- Schweiltechnische Uberwachung durch SchweiRRfachingenieure sowie Fertigungs-
Uberwachung Stahlbau und Korrosionsschutz (ZTV-ING durch FROSIO-Inspektor
Level 1II)

- Variantenuntersuchungen, Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen, Kostenteilungen,

Kreuzungsvereinbarungen
- Erstellen von Brandschutznachweisen und Brandschutzkonzepten

- Erstellen der férmlichen Nachweise entsprechend der Energieeinsparverordnung

(EnEV) und Nachweise zum sommerlichen Warmeschutz

- Nachrechnungen, Einstufungsberechnungen, Spannungsrisskorrosion (Ankundi-

gungsverhalten)
- Beratung und Planung zur Sicherung historischer Bauten, Erstellen von Gutachten

Neben der Planung gehért auch die bautechnische und statisch-konstruktive Prifung von Ent-
wurfs- und Ausfuhrungsunterlagen im konstruktiven Ingenieur- und Hochbau zu den Aufgabenfel-
dern des Blros. Herr Otte ist Prifingenieur fir Standsicherheit in den Fachbereichen Massivbau,
Metallbau und Holzbau sowie anerkannt als Prifer fir Bautechnische Nachweise im Eisenbahnbau
(SG Eisenbahnbriickenbau und konstruktiver Ingenieurbau/Stahl- und Massivbau) und in der Fach-
liste der Prifingenieure der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes eingetragen. Aktuelle
und kirzlich betreute Vorhaben im Rahmen der Prifung sind die Briicke Petersdorfer See (DE-
GES), Bahnhof FriedrichstralRe Berlin (DB Netz), Stabbogenbriicke Uber die Peene (SBV) sowie
das Sperrwerk Greifswald (StALU).

Ausblick

Das Ingenieurbiro fir Tragwerksplanung und Baudynamik Dr.-Ing. Mario Binder und das Ingeni-
eurbiro Otte & Schulz GmbH & Co. KG werden zukiinftig ihre Kompetenzen verbinden und den
weiteren Weg gemeinsam gehen. Ab dem 01.02.2016 wird das Buro Dr. Binder weitergefiihrt als
Ingenieurbiro Dr. Binder & Otte GmbH & Co. KG.



INGENIEURBURO

Dr. BINDER & OTTE GmbH & Co. KG

Ingenieurbdro fur Tragwerksplanung und Baudynamik D r.-ing. Mario Binder

Das Ingenieurbiro fur Tragwerksplanung und Baudynamik wurde 1990 vom Buroinhaber Dr.-
Ing. Binder gegriindet. Inzwischen ist die Zahl der Mitarbeiter auf insgesamt 5 gestiegen. Die
technische Ausstattung wurde durch CAD-Arbeitsplatze und ISDN-Datenaustausch-

maoglichkeiten erganzt.

Herr Dr. Mario Binder arbeitet seit 1973 hauptsachlich auf dem Gebiet des Industrie- und Ge-
werbebaus, der Baudynamik und der Bauwerkssanierung und ist als Prufingenieur fir Standsi-
cherheit fur die Fachrichtungen Massivbau, Metallbau und Holzbau anerkannt. Er ist als 6ffent-
lich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fir Beton und Stahlbetonbau tatig und in den
jeweiligen Listen der Ingenieurkammer Mecklenburg-Vorpommern als Beratender Ingenieur,

Bauvorlageberechtigter Ingenieur und Tragwerksplaner eingetragen.

Derzeit werden von dem Buiro Aufgaben der Tragwerksplanung und der Bauphysik bearbeitet,
zahlreiche Vorhaben im Raum Schwerin gepruft bzw. bautiberwacht und pro Jahr mehrere Gut-

achten zu Fragen von Bauschaden im Beton- und Stahlbetonbau angefertigt.

Im Land Mecklenburg-Vorpommern wurden durch das Buro in den letzten Jahren der Umbau
unterschiedlichster historischer Bauwerke sowie Neubauten geplant, so z.B. zahlreiche Gebau-
de im Kloster Dobbertin, das Datenverarbeitungszentrum in Schwerin, Biro- und Geschéfts-
hauser in Schwerin und Libz, Werkstatten und eine Schule fir Menschen mit Behinderung so-
wie die Landesbibliothek in Schwerin mit einem Lesesaal und Magazingebaude. Eine besonde-
re planerische Herausforderung stellte der Neubau eines zehngeschossigen Parkhauses in der

Speicherstadt in Hamburg dar.

Darlber hinaus wurden Ingenieurbauwerke und Offshorewindenergieanlagen geplant und auch
geprift. In diesem Zusammenhang arbeitet Dr. Binder in den Fachgremien des DIN fur Wind-
energieanlagen und des BSH fir den Standard - Konstruktive Ausfiihrung von Offshore-

Windenergieanlagen - mit.

Wir freuen uns auch zukinftig auf weitere anspruchsvolle Bauvorhaben.
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Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Prifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level I11)
Schweilifachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Uberflihrung der B 108 tiber die Bahnstrecke 6325 (Neustrelitz -
Rostock) in Waren (Muritz) einschliel3lich Stralenanbindung

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber Die Gesamtmal3nahme umfasste neben einer umfangreichen Stra-
StraBenbauamt Neustrelitz Renplanung auch die Planung einer Dreifeldbriicke zur Uberfiihrung
Ansprechpartner: Herr Baumgarten der BundesstraRe B 108 ber die Gleisanlagen der DB AG.

Der Uberbau der Briicke ist als Stahlverbundtragersystem konzipiert.
Projektdaten Das Tragsystem besteht aus 4 geschweiten Stahlhohlkésten, die
3-Feld-Briicke in Stahlverbundbauwei- durch Stahlbetonfertigteile sowie eine Ortbetonerganzung vervoll-
se, Briickenlange 90 m, Flachgriindung standigt wurden. Die Vorteile der Stahlhohlkasten gegeniiber Dop-
mit Unterwasserbeton, ca. 8400 m? pel-T-Tragern liegen vor allem in den geringeren Blechdicken.
StraBenneubau Im Feld konnten 16 statt 25 mm und im Bereich der Stiitze 40 statt

60 mm dicke Bleche eingesetzt werden. Zusétzlich konnten Trager

Bauausfiihrung eingespart werden.

09/2011 - 07/2013 Wegen der nahen Gleislage zu den Stiitzenachsen 20 und 30 von
weniger als 5,0 m wurden gemaf DIN 1055-9 Pfeilerscheiben errich-
tet, da beim Einsatz von Einzelpfeilern zuséatzliche Malinahmen, wie
z.B. bahnsteigahnliche Fundamente oder Anprallbdcke notwendig
6 sind. Unter Beachtung aller Randbedingungen wurden mdglichst
4,5 6 Schlanke Wandscheiben entwickelt. Die gewahlte Aussparung be-
ricksichtigt die Anforderungen der DIN 1055-9 an Pfeilerscheiben
und lockert die Ansichtsflachen auf. Optisch wirken die Betonschei-
Bausumme ben wie zwei Einzelpfeiler, die am Kopf und am Fuf3 durch einen
5.241 TEURO brutto Betonsteg miteinander verbunden sind. Die &uf3ere Form der Pfei-
lerscheiben spiegelt sich an den Widerlagerwanden durch eine

20 cm vorstehende Auflagerbank wider.

Leistungsumfang
- Objektplanung: Lph. 1, 2, 3, 4, 6
- Tragwerksplanung: Lph. 2, 3,
- Verkehrsanlage: Lph. 1, 2, 3,

4 Die Unterbauten sind flach gegrindet und wurden zur Vermeidung
\ .. von groBen Baugrubenbdschungen im Schutze von gepressten

' gie@e. Spundwanden hergestellt. Zur Begrenzung der Béschungskegel fur
die Trassierung der StadtstraRen auf der Nord- und Sudseite wurden
mit Spundbohlen gegriindete Stutzbauwerke geplant und hergestellt.
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Bil dverzeichnis: 1. Brucke Uber die Bahnanlagen 2. Wendehammer mit Bdschungssicherung 3. Quer-
schnitt mit Pfeileransicht (Entwurf) 4. Verlegung der Stahlbetonfertigteile 5. Ansicht (Entwurf) 6. Langs-
schnitt (Entwurf) 7. Pfeilerscheiben 8. Herstellung der Uberbauabdichtung
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Ersatzneubau der Moorbriicke im Zuge des Fr.-Engels-
Ringes einschliel3lich Lindebachbriicke
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Auftraggeber
StraBenbauamt Neustrelitz
Ansprechpartner: Herr Baumgarten

Projektdaten

Moorbriicke:

5 Platten - 213,11 m

Platte 1 - 18,28 m (Trapezplatte)
Platte 2 - 42,57 m (Trapezplatte)
Platte 3 - 48,10 m; Platte 4 - 50,10 m
Platte 5 - 54,06 m; Breite = 19,50 m
Briickenflache = 4155 m?2

Lindebachbriicke:

- Stitzweite = 6,28 m/5,80m (rechtw.)
- Konstruktionsdicke = 50 cm

- Schlankheit I/13; C35/45

Projektbeschreibung/Besonderheiten

In der Stadt Neubrandenburg fiihrt die BundesstraRe B 96 sudwestlich der
Altstadt (Friedrich-Engels-Ring) im Abschnitt 162 (iber eine Moorstrecke mit
5 Moorplatten und der Lindebachbriicke. Bereits im Zuge der Briicken-
prufungen vor 2007 wurden Rissbilder an den Betonbauteilen der Bauwerke
festgestellt, die auf Treibreaktionen in Folge Alkali-Kieselsdure-Reaktionen
(AKR) schlieRen lie3en. Aufféllig waren insbesondere die enormen Schéaden
an den Unterbauten der Lindebachbriicke in Form von Ausspilungen und
Abplatzungen sowie Rissen im Bereich der Widerlager- und Fliigelwande.
Im Ergebnis der 2007 und 2008 durchgefiihrten Untersuchungen zu Bau-
teilgeometrien, Baustoffkennwerten, Bewehrungsquerschnitten und -lagen
(auch im Zusammenhang mit der durchgefiihrten Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchung und statischen Nachrechnungen) war der Ersatzneubau der
Ingenieurbauwerke erforderlich.

Die Moorbriicke ist als eine direkt befahrene, tief gegrindete Fahrbahnplatte
aus Stahlbeton konzipiert. Das Bauwerk wurde aufgrund der Lange in
5 Abschnitte (Platten) und Lindebachbriicke unterteilt. Die einzelnen Platten-
langen ergaben sich aus dem vorhandenen Pfahlraster des Bestandes (das

7 im Baugrund verbleiben soll), dem gewahlten Pfahlraster der neuen
ZBO?E?;JOSLISJNUHQ Grindung, den anstehenden Baugrundverhéltnissen und technologischen
Gesichtspunkten. Zwischen den Platten 1 und 2 befindet sich die Briicke

Uber den Lindebach.
Leistungsumfang Die Gesamtlange aller Platten in Stralenachse betragt 213,11 m. Sowohl

- Objektplanung: Lph. 1, 2, 3, 4, 6, 8
- Tragwerksplanung: Lph. 2, 3, 6

Bausumme
3871 TEURO

vor als auch hinter der Moorbriicke sind Schleppplatten mit einer LAnge von
jeweils 4,25 m angeordnet. Die punktuelle Stiitzung erfolgt in Querrichtung
mit 4 Bohrpfahlreihen. Die Stiitzweiten zwischen den Bohrpfahlen betragen
in Querrichtung 6,80 bis 8,32 m und in Langsrichtung 3,50 bis 5,00 m.

Das Bruckenbauwerk Uber den Lindebach wurde als Einfeld-Rahmen-
Bauwerk auf Bohrpfahlen konzipiert. Die Stiitzweite von 5,80 m (rechtwinklig

4l zur Widerlagerachse) ergibt sich aus den Forderungen des StALU zum
4 MindestflieBquerschnitt des Lindebaches.

® Mit dem gewahlten Tragwerk aus Fertigteilen im Verbund mit dem
B Konstruktionsbeton ist kein Traggeriist erforderlich, was zu einer kiirzeren

Bauzeit fihrt.
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Bautechnische Priifungen
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Schweiltfachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Bildverzeichnis: 1. Langsschnitt Moorbriicke (Planung) 2. Blick auf die Baustrecke mit abgefraster Fahrbahn 3. An-
sicht Lindebachbriicke (Altbauwerk) 4. Herstellung Kernbohrungen fiir neue Pfahlgriindung 5. L&dngsschnitt Lindebach-
briicke (Planung) 6. Bohrkerne gezogen 7. Grundriss der Lindebachbriicke (Planung) 8. Bohrpfahlherstellung 9. Ab-
bruch der Lindebachbriicke
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Schleusenbriicke Mirow/Bootsschleppenbriicke Mirow
einschlief3lich StralRenanbindung

Auftraggeber
Wasser- und Schifffahrtsamt
Eberswalde

Projektdaten

- 2-Feld-Briicke in Spannbetonbauwe
- Durchlaufplatte

- Spannweiten: 11,50/15,20 m

- Nutzbreite: 9,50 m

- Gesamtbreite: 10,00 m

- Briickenschiefe: 98,5 gon

Vorbemessung:
Eurocode 1 und 2

Bauausfihrung
2015

Leistungsumfang
- Objektplanung: Lph. 1, 2, 3, 6
- Tragwerksplanung: Lph.
- Verkehrsanlage: Lph. 1,

Bausumme
1.741 TEURO brutto

ise

il

£
&

Projektbeschreibung/Besonderheiten

In der Ortsdurchfahrt Mirow (Mirowdorf) wird die Landesstraf3e L 25 lber die
Muritz-Havel-WasserstraBe bei Wa-Strkm 22,270 und Uber eine
Bootsschleppe gefuihrt. Die beiden Briickenbauwerke befinden sich
unmittelbar am Unterhaupt der Schleusenanlage und wurden wahrend des
Baus des Mirower Kanals 1936 errichtet.

Wegen der nicht nachweisbaren Tragsicherheit der Fligel und der
ausgepragten Schiden am Uberbau der Schleusenbriicke wurde eine
schnellstmdgliche Instandsetzung bzw. Erneuerung dieser Bauteile
unumganglich. Gleiches galt fir die Briicke Uber die Bootsschleppe
aufgrund ihrer nicht den Vorschriften entsprechenden Konstruktionsart. Da
die vorhandenen Unterbauten aus Stahlpfahlen zum Teil in den dauerhaften
Verbau der Freischleuse integriert sind, wurden sie nur bis ca. 0,5 m unter
Gelénde abgebrannt. Beim Rickbau der Widerlager der Schleusenbriicke
wurde der vorhandene Trog erhalten.

Der Bruckenneubau erfolgte als vorgespannte Durchlaufplatte Uber 2 Felder
mit Stitzweiten von 11,50 m und 15,20 m und Quertrdgern an allen 3
Achsen. Die Brickenunterkante ergab sich aus dem geplanten
Lichtraumprofil der Miritz-Havel-Wasserstral3e.

Die Lasten des neuen Bauwerkes werden (ber GrofRbhohrpfahle
(d = 880 mm) in den Baugrund eingetragen, da die Griindungsarbeiten
unmittelbar neben der Freischleuse erfolgten. Die Pfahlkopfplatte des
Pfeilers kragt neben dem Pfeilerschaft aus. Dies diente u.a. auch zur
Anordnung des Traggerustes auf den geplanten Unterbauten.

Die Flugel des Widerlagers Achse 10 sind als seitliche Fligel ausgefihrt.
Die Widerlagerbreite von 2,20 m reduziert sich bis zum Fligelende auf
60 cm. Am Widerlager Achse 30 dient die Pfahlkopfplatte als Laufflache zur
Besichtigung der Lager. Das Widerlager Achse 30 wurde kastenférmig mit
Parallelfliigeln ausgebildet.

= Der Uberbau der Briicke ist monolithisch in einem C 35/45 hergestellt.

Spannstahl St 1570/1770 wurde im Litzenspannverfahren SUSPA im
nachtréglichen Verbund eingebaut.

" Die eingesetzte Behelfsbriicke mit einer Stiitzweite von 36,60 m ist eine D-

Bricke D Z1Z CF (Brickenklasse 30/0) aus dem Bestand des Bundes. Die

- D-Brucke ist eine stahlerne Trogbrlcke.
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Bildverzeichnis: 1. Ansicht der Briicke (Planung) 2. Blick auf die Pfahlkdpfe 3. Bauwerk im Bestand 4. Ausfiih-
rungszeichnung der Behelfsbriicke 5. Blick auf die Widerlagerbank mit Giberhdhter Stiitzung 6. Baufeld mit Schleuse

und Hilfsbriicke 7. Querschnitt mit Widerlageransicht 8. Ansicht Widerlager und iiberhéhter Uberbau 9. Uberbau abge-
senkt 10. Grundriss (Planuna)
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B 96 - Briicke tiber den Gatenbach in
Neubrandenburg, Neustrelitzer Stral3e
7 ' f\;\;{-_' ag § =) LA N AT

SN
e { ( ;

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber
Stral3enbauamt Neustrelitz

Die vorhandene 1-Feld-Briicke war ein Plattenbalkentragwerk aus 50 cm
Ansprechpartner: Herr Baumgarten

hohen Spannbeton-Fertigteiltragern BTB VT Nr. 42.1 mit nachtraglich
. eingebrachtem Fill- bzw. Druckbeton. Mit ca. 44,50 m besal} sie eine
I?rOJektdaten verhaltnismaBig groRe Gesamtbreite zwischen den Geléndern. Aufgrund
Uberbauten: ; vorhandener Schadigungen durch Treibreaktionen in Folge Alkali-Kiesel-
- Einfeld-Stahlbetonplatten als Riegel  szure-Reaktionen (AKR) und der Konstruktion des Briickentiberbaus (BTB-
des Rahmens (Stahlbetonfertigteile im  spannbeton-Fertigteiltrager ohne Ankiindigungsverhalten bei Versagen in
Verbund mit Konstruktionsbeton) Folge Spannungstisskorrosion, Vielzahl einbetonierter Schutzrohre mit
- Konstruktionshéhen = 65 cm (Stralen- pyrchmessern bis 820 mm) wurde ein Ersatzneubau unumganglich.

briicke); 55 cm (Geh- und Radwegbr.)  verlauf und Querschnitt des 2010 ausgebauten Gewassers durften im Zuge

- Stitzweite = 10,60 m der MaRnahme nicht verandert werden. Das Ersatzbauwerk wurde deshalb
Widerlager: ) mit der bestehenden lichten Weite von 9,80 m am alten Standort hergestellt.
- Konstruktionsdicke = 80 cm; C 35/45  pie vorhandene Querschnittsbreite konnte insbesondere durch Anderungen
Grundung: an den Nebenanlagen um 8,65 m reduziert werden. Es ergab sich eine
- Flachgriindung d = 1,00 m; C 30/37  Querschnittsbreite von 35,95 m zwischen den &ufReren Gelandern.
- Kreuzungswinkel zwischen neuem Eine weitere Reduzierung der Briickenflache konnte durch Anordnung von 2
Bauwerk und B 96 = 100,00 gon gesonderten Uberbauten fiir die BundesstraRe mit der westlichen
Nebenanlage bzw. fir die dstliche Geh- und Radweganlage erzielt werden.
Bauausfuhrung Die sich dort zwischen den Gesimsbandern ergebende Offnung hat eine
2011 - 2012 lichte Breite von 2,20 m.
Der bauzeitliche Abfluss des Gatenbaches konnte zweckmafig nur im
Leistungsumfang Schutz von Spundwénden zwischen den Baugruben der Widerlager ab-

geleitet werden. Die Einspundungen fungierten auch als Baugrubenverbau,
daraus ergaben sich Vorteile fur die gewéhlte Flachgrindung. Die daraus
resultierenden Konstruktionshéhen der Unterbauten ermdglichten wiederum
die Aushildung eines Rahmentragwerkes, das mit einer geringeren
Bausumme Konstruktionsdicke herstellbar war. Der Einsatz eines Traggeristes war bei
1733 TEURO den zu erwartenden Wasserverhéltnissen und der geringen lichten Hohe

] ' I problematisch. Fir die angestrebte Stahlbetonkonstruktion wurde deshalb
ein Tragwerk mit Fertigteilen im Verbund mit Konstruktionsbeton konzipiert.
Eine gestalterische Besonderheit ist die Offnung zwischen den Uberbauten
im Bereich der dstlichen Nebenanlagen. Diese gewahrleistet einen Blick in
das Gewasserprofil und flgt sich besser als eine durchgehende Kappe in
_ " den Grunstreifen ein.

- Objektplanung: Lph. 1, 2, 3, 4, 6
- Tragwerksplanung: Lph. 1, 2, 3
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Bildverze ichnis: 1. Siidansicht des Ersatzneubaus 2. Uberbau des Alt-Bauwerks 3. Briickenteil Geh- und Radweg-

tiberfiihrung 4. Offnung zwischen den Uberbauten mit Blick aufs Gewésser 5. Regelquerschnitt (Planung) 6. Ostansicht

des Ersatzneubaus 7. Grundriss (Planung) 8. Langsschnitt (Planung)
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Sturmflutschutz Ueckermiinde, Polder 13

Auftraggeber
StALU Ueckermiinde
Ansprechpartner: Herr Pietzkow

Projektdaten
Spundwandabschnitt L = 200 m
Bohrpfahle 41 Stuck, | =13 -16 m
Stahlzugglieder 65 Stiick

Bearbeitungszeitraum
2009 - 2011

Leistungsumfang
- Objektplanung: Lph. 1, 2, 3, 4,5, 6, 8
- Tragwerksplanung: Lph. 2, 3, 4,5, 6

Bausumme
1.579 TEURO brutto

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Zur Gewahrleistung des Hochwasserschutzes wurde eine neue
Spundwand mit einer Lange von 11,40 m eingebracht. Die
Spundwand wurde im Boden eingespannt sowie verankert und
erstreckt sich tber eine Lange von ca. 200 m.

Die Verankerung erfolgte mit Stahlzuggliedern aus 3 x 0,6“-Litzen
(St1570/1770) und wurde mit einer Lange von 15,50 m bei einem
Abstand von < 2,52 m im Bauabschnitt | und einer Lange von
15,00 m und einem Abstand von < 3,78 m in den (ubrigen
Bauabschnitten ausgefuhrt. Die Poller (mit Abreil3verankerung)
erhielten zur Aufnahme der Lasten aus Trossenzug (100 kN)
zusatzliche Anker.

Zur Beibehaltung der Anlegerhdhe im Uferbereich hat man eine
Stahlbeton-L-Schale hergestellt, die im Hinterfillbereich (Oberkante
1,85 m HN) auf Bohrpfahlen abgesetzt wurde. Die Herstellung eines
Betonbauteils mit den erforderlichen Abmessungen (L = 200 m) in
einem Arbeitsgang ist technologisch nicht mdglich, sodass die
Konstruktion abschnittsweise betoniert wurde. Damit lasst sich die
Rissbildung aus Dehnbehinderung durch Spundwand und
Bohrpfahle auf ein zulassiges MaR reduzieren. Zusatzlich wurde
eine Bewehrung zur Rissbegrenzung vorgesehen.

Das Gestaltungskonzept wurde im Planungsbiro Petersen in
Hannover erstellt.
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Bildverzeichnis: 1. Neubau Sturmflutschutz Ueckermiinde 2. Spundwandpresse 3. + 5. Verpressankerherstellung

4. Pfahlkopfbewehrung 6. Querschnitt der Planung 7. Bohrpfahlgerat 8. Uferwand und Altes Bollwerk vor der Erneue-
rung
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Larmschutzwéande an der Sud-Ost-Verbindung (SOV) von
der Rummelsburger zur Képenicker Landstral3e

r Wandelemente h=0495 m,
(I Stahlbeton C 30/37 LP X4, XD2, XF2

| Tragschale d=125 cm = befongrau
Vorsalzschale d=125 cm - eingefarbl

5
'ﬁﬁfusremhe

Stahlpfosten, /| Gestatlungsetruklus “Welle senkreeht™ e \.J_ o
—L Farbgebung DB RAL 6000 (Pafinagrun) / |  hochabsorbierend (Absorbhionsgruppe A3, <——— 0%,
e e e | I
e | e I
s | e T R
| _~— OK Bord (Bezugshohe) __-___-_1
Auftraggeber

Senatsverwaltung fiir Stadtentwick- Projektbeschreibung/Besonderheiten
lung u. Umwelt, Abt. X PI E ieeh d Rananiay Lnderare im West o
Ansprechpartner: Frau Fiedler wischen —der - Rropenicker Landstrabeé 1m_Vesten und ~der
P P Rummelsburger Strafle im Osten von Berlin-Treptow/Képenick ist
der Neubau einer StraBe geplant. Zur Einhaltung der
Projektdaten Immissionsschutz-Grenzwerte  wurden aktive Larmschutzmal3-

- Lange der Baustrecke aller nahmen mit der Errichtung von Larmschutzwanden vorgesehen.

Larmschutzwande: 771 m Die Larmschutzwande werden jeweils zwischen dem geplanten
- Regelpfostenabstand: 6,00 m Radweg und den Mischverkehrsflachen errichtet. Sie waren geman
- Pfostenlangen: den ZTV-Lsw 06 vorzugsweise auf Pféhlen zu grinden. Bei der

3,52 m/4,02 m/~4,50 m Ermittlung der Rammrohrlangen wurden die Kécherfundamente fir
- Rammrohrlange: 6,00 m die Pfosten der Larmschutzwand beriicksichtigt. Es kamen Stahlroh-

- Einspanntiefe Pfosten: 0,75 m re 508 x 6,3mm in Léngen von 6,0m und 7,1m  sowie
- Regelsockelhéhen: 0,70 m/1,20 m Stahlrammrohre 711 x 8 mm mit einer Lange von 8,0m zur
' ' Anwendung. Die Stahlgiite betragt bei allen Rammrohren

Bauausfiihrung S 235 JRH.

2014 - 2015 Die Wandhdhen der einzelnen Larmschutzwandabschnitte betragen
25m, 3,0m und 3,5m. Die Pfosten sind aus Stahlprofilen
S 235 JR.

Leistungsumfang

- Objektplanung: Lph. 1 - 6 Zwischen den Pfosten wurden Wandelemente aus Beton mit einer

- Tragwerksplanung: Lph. 2,3,6  Hthe von jeweils 0,50 m angeordnet. Die Systemlangen sind den
Pfostenabstanden angepasst. Im unteren Bereich sind die
Wandelemente dicht an ein Sockelelement aus Stahlbeton

Bausumme C 30/37 LP mit einer Hohe von 0,70 m (bei LSW 6a abweichende

911 TEUR (BPU 2013) Hohen von 0,85m und 1,00m) und einer Dicke von 20cm
angeschlossen.

Die Wandelemente wurden zur StraRenseite hin hochabsorbierend
ausgefihrt.
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Bildverzeichnis: 1. Ansicht der Larmschutzwand (Planung) 2. Baufeldfreimachung 3. Lageplan der Larmschutzwand
4. Details zur Ausfuhrung der Larmschutzwand 5. Querschnitt der Larmschutzwand (Planung) 6. Gesamter Baubereich
der Suid-Ost-Verbindung
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Fahrhafen Sassnitz, Schittgutgosse im Gleis 62

@ @ © ©® s
Auflagerachsen % 230 ’ 330 T 330 " 420 1
Wande L0, 200 30, 700 %, 35 0

Auflagertaschen 10,30, 230 40, 29 40, 290 40, 380 30,10
’ 1 1 Sheresay 1 1 1 Hf
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Projektbeschreibung/Besonderheiten
Auftraggeber
ICN Ingenieur Consult Neukamm GmbH Die auf dem Betriebsgelande der Fahrhafen Sassnitz GmbH geplante und
Bauherr: Féhrhafen Sassnitz GmbH errichtete Schuttgutgosse dient der Wagonentladung von Getreide bzw.
witterungsempfindlichen Schittgitern.
Projektdaten Aus diesem Grund war die gesamte Anlage vor Niederschlagen zu
Schiittgutgosse: schitzen. Die Herstellung der geplanten Leichtbauhalle erfolgt nach der
- maximale AuRenabmessungen (L x B) Fertigstellung der Gosse. _ o _
13,90 m x 8,15 m Weiterer Bestandteil der fertigen Anlage ist ein Elevator, welcher die
Gossenbereich AuRenbreite = 4,10 m  Schuttgter zur LKW-Verladung bzw. auf Transportbander in eine Héhe von
- Beton Festigkeitsklasse C30/37 ca. 15 m befordert. Der Bau der Transportbénder ist zu einem spéteren
- Sohl-Wanddicke = 40 cm Zeitpunkt geplant. , , ,
Stahltragerrost ,Uberbaukonstruktion® ~ Die Schittgutgosse wurde im Gleis so angeordnet, dass hinter dem
- Langstrager — HEM 500 (geteilt) Bauwerk noch eine Gleislange von ca. 290 m bis zum Gleisabschluss vor-
(demontierbar, um einen Tausch der ~ handen ist. o ) _ _
Anlagentechnik zu erméglichen) Die Gosse wurde als vollstandig ins Gelande eingelassenes Trogbauwerk in
Stiitzweite max. = 4,15 m Stahlbetonbauweise ausgefiihrt. Die gesamte Konstruktion ist in Stahlbeton
- Quertrager — HEM 340 mit hohem Wassereindringwiderstand hergestellt.
Stiitzweite = 3,60 m Die Grindungsebene des Gossenbereiches liegt bei ca. 2,80 m unter
- Gelandeoberkante. Aufgrund der erforderlichen Anlagetechnik wird sie im
Bauausfiihrung Gossenvorbereich um 90 cm und im Elevatorbereich um weitere 1,90 m
201_5 abgesenkt. Somit ergeben sich im Innenbereich Wandhéhen von 2,28 m bis
Leistungsumfang 5,08 m.
- Objektplanung: Lph. 1 - 8 Der Bereich der Schittgutentladung ist durch Schottwande begrenzt, die bis
- Tragwerksplanung: Lph. 2 - 6 in eine Héhe von 80 cm oberhalb der Sohle offen gestaltet sind.
- Bauuberwachung Ein in den Wandkopf eingesetzter Stahltragerrost ermoglicht das Uberfahren
Bausumme der Gosse durch Wagons. Dabei sind die Schienen mittels

275 TEURO (nur Gosse ohne Gleisbau) Klemmverschraubung auf den Langstragern des Typs HEM 500 befestigt.
Zum Einbau des Tragerrostes wurden umlaufend Aussparungen im Kopfbe-
reich der AuRenwande und der Schottwande vorgesehen.

Die vertikale Lagerung der Quer- und Langstrager erfolgt auf allseits
=8 beweglichen Elastomerlagern mit d = 50,5 mm auf einbetonierten
Stahlplatten (d = 40 mm). Horizontallasten werden iber einen einbetonierten
Bremstrager und in Querrichtung Uber Knaggen der Quertrager abgetragen.
Fur die Einwirkungen auf das Bauwerk gelten die Ansétze entsprechend
Eurocode 1 — Teil 2, insbesondere das Lastbild LM71, SW/O.
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Bildverzeichnis: 1. Langsschnitt der Gosse (Planung) 2. Gleis 62 vor Baubeginn 3. Baugrube 4. Grindung und

Wande Elevatorbereich 5. Querschnitt der Gosse (Planung) 6. Schalung und Bewehrung der Gossenwénde letzter
Betonierabschnitt 7. Grundriss der Gosse (Ausflihrungsplanung)
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Unterfihrungsbauwerk fir Ful3ganger und Radfahrer zw.
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Auftraggeber
Stadt Waren (Miritz)
Ansprechpartner: Herr Mamerow

Projektdaten

Gesamtlange: 170,35 m

nutzbare Breite: 4,00 m
Stitzweiten: 6,00 bzw. 6,50 m
Uberfiihrung der B 192 und Bahn-
strecke 6325 (2 Gleise)

Bauausfihrung
04/2003 — 10/2004

Leistungsumfang
Bautiberwachung

Bausumme
2.614 TEURO brutto

Friedensstral3e und Gustrower Straf3e in Waren (MU

ritz)

h

=3

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Das Unterfuhrungsbauwerk fir Ful3ganger und Radfahrer ist als
Verbindung zwischen dem Stadtzentrum und der Nordstadt in
Waren (Mritz) konzipiert worden. Es wurde als offenes Bauwerk mit
zwei Rampen und einem Mittelteil hergestellt.

Der Neubau im innerstadtischen Raum erforderte hinsichtlich der
Gebéaudeabsténde, des relativ hohen Grundwasserstandes, der
vorhandenen Kabel und Leitungen sowie der bauzeitlichen
Umleitung des FufRgangerverkehrs besondere MalRnahmen. So
erfolgte die Herstellung im Schutze von ausgesteiften bzw. teilweise
rickverankerten Spundwanden, die nach Rohbauherstellung wieder
gezogen werden konnten.

Das Ingenieurbauwerk wurde vollstandig aus wasserun-
durchlassigem Beton hergestellt. Fir die Uberfihrung der
Bundesstrale B 192 und der Bahnstrecke 6325 Berlin — Rostock
mussten entsprechende Briicken als lagerlose Rahmenbauwerke
errichtet werden. Fir die Herstellung der Bahnbriicke kamen
gesondert gegriindete Hilfsbriicken zum Einsatz.

Bestandteil der Leistungen waren auch umfangreiche MalRnahmen
wie Verklinkerung der Rampenwande, Einsatz von Strukturbeton,
Wandgestaltungsplatten und Klinkerpflasterbefestigung im Bereich
der StralRenbriicken sowie Abdeckungen und Gelanderpfosten aus
Granitelementen.

Zur behindertengerechten Nutzung der Unterfuhrung sind drei

- Personenaufziige montiert worden

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung «

Hoch-, Tief- und Verkehrshau o

Bautechnische Prifungen
FROSI0-Korrosionsschutzinspektor (Level Ill) o
Schweilifachingenieure und Brandschutzplaner o
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure 4
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Bildverzeichnis: 1. Rampe Nordstadt 2. Rampe zur Nordstadt und StraBenuberfuhrung 3.u. 4. Baugruben 5. Be-
wehrungsarbeiten unterhalb der Behelfsbriicke der Bahn 6. Baugrubenverbau 7. Behelfsbriicke Bahn, Kappenbeweh-
rung der Bahniiberfihrung 8. Rampe Stadtzentrum, Uberfiihrung der B 96
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Neubau Tiefgarage Marktplatz Neubrandenburg

Auftraggeber

Stadt Neubrandenburg
vertreten durch BIG Stadtebau
Ansprechpartner: Herr Riemer

Projektdaten
Gesamtflache ca. 5500 m?
9.700 m?3 Beton, 1.040 t Stahl
360 Ifd. m Spundwand
Grundwasserabsenkung

Bauausfihrung
04/2007 — 10/2008

Leistungsumfang
Bautiberwachung

Bausumme
5.050 TEURO brutto

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Die Besonderheiten bei der Herstellung der Tiefgarage unter dem

Marktplatz  Neubrandenburg

resultierten

sowohl aus den

Randbedingungen einer innerstadtischen Bebauung als auch aus
den technischen Anforderungen an das Ingenieurbauwerk.

Die Baugrube musste aufgrund der unmittelbar angrenzenden
Bebauung vollstadndig umschlossen werden. Um die Standsicherheit
der Spundwand zu gewadhrleisten, erfolgten der Baugrubenaushub

und die  Sohlherstellung
Bauwerksbereich.

Bevor der Aushub in Verbaunahe
musste die Spundwand gegen d

vorerst im

innen  liegenden

vorgenommen werden konnte,
ie betonierte Sohle abgesteift

werden. Ein Schwerpunkt war auch die Koordinierung der zu den

Aushubarbeiten parallel laufenden
im Bereich des Baufeldes.

denkmalpflegerischen Arbeiten

Zur Gewahrleistung der Standsicherheit des HKB-Turmes wurde
eine Unterfangung mittels HDI hergestellt.

Die Herstellung der AuflRen- und

Innenwande erfolgte geman

Nebenangebot der ARGE mittels Doppelfiligranwandelementen. Alle
Arbeitsfugen sind zur Sicherstellung der Wasserundurchlassigkeit
mit Fugenblechen hergestellt worden.

Eine weitere Besonderheit war der bauseitige Anschluss der

Tiefgarage an das HKB-Gebaude.
Bauwerkssohle wurde mit einem

w4 beschichtet.

Die nutzungsfertig hergestellte
Epoxidharz in hellem Farbton

INGENIEURBURO

OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Priifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level I11)
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Blldverzelchnls 1. fertlg gestellte Tlefgarage 2. Elnfahrt zur Tiefgarage unter dem HKB 3. Deckenschalung
4. - 5. Verbauten einschlie8lich Aussteifung 6. Verbauten einschlie3lich Aussteifung 7. Doppelfiligranwandelemente
8. Bewehren und Betonieren der Ortbetondecken
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Instandsetzung alte Strelasundbriicke B 96a

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber
StralRenbauamt Stralsund Da die im Jahre 1936 fertig gestellte und 1961 erneuerte Bricke
Ansprechpartner: Herr Freitag Uber den Strelasund auch nach dem Neubau der neuen

Riigenbriicke eine verkehrstechnisch bedeutende Rolle spielt, wurde
der Uberbau der StraRBenbricke im Zeitraum von Mai 2010 bis
Projektdaten Dezember 2012 grundhaft instandgesetzt.

10-Feld-Briicke Lange 540 m, Ab-

bruch von 625 m? Beton und 630 t Zentrales Ziel der Instandsetzung war der Ersatz des alten

Betoniiberbaus durch eine Stahlkonstruktion. Durch die daraus

Stahl, Einbau von 892 t Stahl, resultierende Gewichtsreduzierung werden die Griindung und die
2800 m? Dichtung + Asphalt, Unterbauten erheblich entlastet, was der zunehmenden Verkehrsbe-
8800 m2 Korrosionsschutz lastung entgegenkommit.

Der Abbruch und die Neuherstellung erfolgten abschnittsweise mit
Bauausfihrung werksmaRig vorgefertigten Rand- und Mittelelementen von je
09/2011 — 07/2013 10,80 m Lange zwischen den bereits im Jahre 1998

instandgesetzten Briickenkappen. Um die Arbeiten durchfiihren zu

kénnen, sind spezielle Ristungen eingesetzt worden, die von den
Leistungsumfang bestehenden  Bruckenlangstragern abgehangt und gemaR
Baulberwachung Baufortschritt verfahren wurden.

Die Stahlbauleistungen sind fast Giber die gesamte Bauzeit in Zwei-
Bausumme bzw. Dreischichtmodus realisiert worden. Unter dem Fahrbahnbelag

aus Gussasphalt wurde ein Reaktionsharz-Dichtungssystem nach
7.300 TEURO brutto ZTV-ING Teil 7 Abschnitt 4 auf dem Deckblech aufgebracht.
Wichtiger Bestandteil der Gesamtleistung waren auch die
Korrosionsschutzarbeiten an der neuen Konstruktion sowie an den
Quertragern im Bestand.

N NGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung
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Bildv erzeichnis: 1. Erneuerung der Betonfahrbahn durch ein FB-Blech 2. Riickbau der Betonfahrbahnplatte 3. Ris-
tungen an den Briickenlangstragern angehangt 4. Ruckbau der Betonfahrbahnplatte 5. Ruckbau Stahlkonstruktion
6. Quertrager des vorhandenen Uberbaus 7. Herstellung der Uberbauabdichtung 8. Asphalteinbau
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Bricke tber den Galgenbach im Zuge des Radweges zwi-
schen Sch(')'nfld und Verchen Kreisstral’e DM 32
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Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber
LK Mecklenburgische Seenplatte ~ Die im Jahre 1996 errichtete Holzkonstruktion musste aus Grunden
Ansprechpartner: Frau Kiehn der Verkehrssicherheit abgebrochen werden. Sie wurde durch einen
Ersatzneubau am gleichen Standort ersetzt. Die Besonderheit des
) Bauvorhabens bestand darin, dass sich der Baubereich im Land-
Projektdaten schafts- und Vogelschutzgebiet Mecklenburgische Schweiz und
14-Feld-Stahlbriicke, gegriindet auf Kummerower See befindet und dariiber hinaus als FFH-Gebiet
Stahlrohrrammpfahlen, ausgewiesen ist. Daraus resultierend war es untersagt, den
Belag aus Stahlbetonfertigteilen Erlenbruch mit Geratetechnik zu befahren bzw. Erdarbeiten,
Gesamtlange: 57,35 m Aufschittungen oder andere Eingriffe vorzunehmen. Fir das
Nutzbreite: 2,50 m Erreichen des Baubereiches stand lediglich die Westseite zur Verfii-
gung.
Bauausfiihrung Die Forderungen des Umweltamtes verlangten eine besondere
03/2014 — 04/2014 Technologie fir die Herstellung der Grindung und der

Tragkonstruktion. Diese bestand darin, dass die Arbeiten in
Vorkopfbauweise vorgenommen wurden. Das Gerat fir die

Leistungsumiang Einbringung der Stahlrohre und die Montage der Stahlprofile stand

BRI SR auf dem zuvor hergestellten Brickenabschnitt. Die Bemessung der

Grindung und der Tragkonstruktion erfolgte also fur den
Bausumme Bauzustand. Da diese Lasten wesentlich hother waren als die
157 TEURO brutto kunftigen Lasten aus der Nutzung durch den Fuf3génger- und

Radverkehr konnte der Forderung des Auftraggebers entsprochen
werden, aus Kostengriinden auf eine Verzinkung der Stahlprofile zu
_____verzichten. Der vorhandene Brickenbelag aus Holz wurde zur

B Gewahrleistung der Rutschsicherheit durch einen Belag aus
i Stahlbetonplatten ersetzt.

| INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG
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Bildverzeichnis: 1. Ersatzneubau der Briicke Uber den Galgenbach 2. Rohrgelander und Belag der neuen Briicke
3. Beginn der Griindungsarbeiten 4. Grindungsachse 5. Arbeitsgerat auf neu erstellter Tragkonstruktion 6. temporarer
Belag zur Befahrung mit Gerét 7. Belag aus Stahlbetonplatten 8. Briicke vor der BaumafRnahme 9. Seitenansicht des
neuen Bauwerkes
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Fertigungsiberwachung Stahlbau

Fertigungsiuberwachung Korrosionsschutz
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Fertigungsiiberwachung

Neben schweilltechnischen Fertigungsiiberwachungen des Stahlbaus
durch Schwei3fachingenieure (IWE) und der Beschichtungsarbeiten
durch den FROSIO-Inspektor bieten wir auch die Erstellung von
Gutachten und Schadensanalysen an.

"FROSIO"-zertifizierte Beschichtungsinspektoren nach "NS 476"
besitzen die hdchste internationale Anerkennung, erfillen die
Anforderungen der ZTV-ING Teil 4 Anhang E und die Forderungen
der ,International Maritime Organisation”. Die Angabe "Level I" bis
maximal "Level III" ist ein Mall fur den nachzuweisenden
Erfahrungsgrad des Inspektors.

Alle fur die Uberwachung notwendigen Gerate und Grundlagen sind
im Biro vorhanden.

Wir Uberwachen Bauvorhaben u. a. fur Auftraggeber aus den Stra-
Benbauverwaltungen, aus dem Offshorebereich und der Deutschen
Bahn.

Ausgewahlte Fertigungstberwachungen Stahlbau und Korrosions-
schutz der letzten Jahre:

Sanierung Alte Strelasundquerung

Kreuzungsbauwerk Neustrelitz km 96,912 (Korrosionsschutz)
Briicke tber den Kammerkanal in Neustrelitz

Antennenadapter und Adapter Hubsteiger DLR Neustrelitz

SOF GICON®, Schwimmendes Offshorefundament bei ,Baltic 1

Leitungsbriicke Wittenburger StraRe Schwerin . Anlagen der DB

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Priifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level 11}
Schweiltfachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Bauwerksprtfung nach DIN 1076

Bauwerksprifung nach DIN 1076

Unsere Bauwerksprufingenieure sind entsprechend den Grundsatzen
des VFIB ausgebildet und unterziehen sich einer regelmaRigen Quali-
fizierung. Die Dokumentation der Bauwerkspriifung erfolgt mit Hilfe
des Programmsystems SIB-Bauwerke, welches der einheitlichen Er-
fassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung von Ergebnissen
der Bauwerksprifungen nach DIN 1076 dient. Zudem verfigen wir
Uber die Berechtigung zum Bedienen von Hubarbeitsbihnen.

Ausgewahlte Bauwerkspriifungen der letzten Jahre:

e 2. Strelasundquerung, Bauwerk 2 (Schragseilbriicke), 1. Hauptpri-
fung

« Herrenseebriicke in Waren (Miritz) - Briicke im Zuge einer kom-

munalen Stral3e Uber die Bundesstral3e B 192 und die Anlagen der
DB AG (Haupt- und Einfache Prifungen)
« L 296, Bricke uber den Strelasund (Hauptprifung nach Instand-

setzung)

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG
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Stral3enbau im Zusammenhang mit dem Brickenneubau
uber die DB AG im Zuge der B 108 in Waren (Murltz)

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber . iy
Sl Ne sl s Die Gesamtmaf3nahme umfasste neben dem Briickenbau zur
Ansprechpartner: Herr Baumgarten Uberfiihrung der Bundesstral’e B 108 uber die Gleisanlagen der DB

AG umfangreiche Straldenbauarbeiten.

Es wurde eine Neutrassierung der BundesstraBe B 108 auf einer

Projektdaten Lange von 580 m erforderlich.

- 8400 gm StralRenneubau

- 6100 m Ruttelstopfsaulen Die mit dem Rickbau des alten Bahnuberganges entfallenen
- 8800 gm Geogitter /-textil Anliegerzufahrten wurden durch den Neubau der Stadtstraf3en Nord

und Sid ersetzt.

Zur Grundung der Stadtstrale Sud wurden 6100 m Ruttelstopf-

Bauausfihrung saulen hergestellt und 8800 m2 Geogitter-/Geotextillagen eingebaut.

2011-2013
Neben dem Einbau von ca. 21.000 m3 Boden fiur die Herstellung des
StraRendammes der B 108 mussten rund 14.000m3 Boden ausge-

Verkehrsanlage: Lph. 1. - 6 Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit auf der B 108 wurde mit

50 km/h festgesetzt. Die Gradiente orientiert sich an der
erforderlichen lichten Hohe der Bahnstrecke 6325. Die Befestigung
Bausumme der Fahrbahnoberflachen erfolgte mit Asphaltbeton. Die
5.240 TEURO (einschl. Briicke) Nebenanlagen (Rad-/Gehweg) erhielten eine Befestigung aus
Betonsteinpflaster.

Nur ein Teil des anfallenden Niederschlagswassers wird einem
3 geschlossenen System zugefuhrt. Zusatzlich wurden auf der
| : Sudseite der Bahnbriicke neben dem StraRendamm Versickerungs-
. 1 mulden angelegt, in welche auch das Wasser von der Briicke

eingeleitet wird.

= INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG
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Bildverzeichnis: 1. Gesamtansicht Planung (Quelle: www.google.de/maps) 2. Wendehammer mit Boschungssiche-
rung 3. Rittelstopfsaulen 4. Geotextilverlegung 5. Luftbild der fertigen Gesamtmafinahme (Quelle: www.gaia-mv.de)
6. Erdbau Rampen und Anliegerstralle Sud 7. Verdunstungsbecken
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Ersatzneubau der Brlicke Uber die Gleisanlagen der DB AG

im Zuge der Landesstral3e L 14 bei Plaaz

=4n belaguimata
e

Auftraggeber
Autobahnamt Gustrow
Ansprechpartner: Frau Peter

Projektdaten
Lange der Baustrecke einschlief3lich
Briicke: 1086 m

Bauausfihrung
2012-2013

Leistungsumfang

- Objektplanung: Lph. 1, 2, 3, 4

- Tragwerksplanung: Lph. 2, 3

- Verkehrsanlage: Lph. 1, 2, 3, 4,5, 6

Bausumme
2.350 TEURO

e

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Zur Linienfindung wurden verschiedene Trassen untersucht. Diese
Untersuchung enthielt Varianten, die einerseits den Ersatzneubau
der Briicke berlcksichtigten und andererseits zu einer Verbesserung
der damaligen Linie fihren sollten. Die Herausforderung bei der
Losungsfindung bestand darin, die gegebenen Zwangspunkte zum
Verlauf der L 14 zu beriicksichtigen.

Hierzu z&hlten die Uberfiihrung tiber die vorhandenen Bahnstrecken
6325 und 6926 (insgesamt 3 Gleise) und die Wiederanbindung an
den vorhandenen Verlauf der L 14 vor der Ortschaft Plaaz. Die
hierfir erforderliche Ausbildung der Radienfolgen erforderte
umfangreiche Sichtweitenuntersuchungen.

Durch die erforderliche Gradientenanhebung und die veranderte
Linienfihrung mussten auch die Knotenpunkte und die Gradienten
der Anbindungen angepasst werden. Fir den Neubau der
LandesstralRe ergab sich eine Ausbaulédnge von 1086 m. Weiterhin
wurde ein stralRenbegleitender Radweg mit einer Breite von 2,25 m
geplant. Dieser erstreckt sich Uber die gesamte Ausbaulange.

Die Entwasserung wurde in geschlossenen und offenen Systemen
neu geordnet. Hierfir waren drei Durchlasse und ein
Retentionsbecken zu errichten. Zur weiteren Stral3enausstattung
gehorten der Bau eines Rohrgelanders auf gro3en Teilen des
Radweges sowie die Anordnung von Leit- und Schutzeinrichtungen.

OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG
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Bildverzeichnis: 1. Auszug aus dem Lageplan 2. Winkelstitzwand und Widerlager WEST 3. Briicke Uber die Bahn-
anlagen Strecken 6034 und 6125 4. Retentionsbecken 5. StraRendamm Ost Richtung Plaaz 6. StraRendamm L 14
Richtung Glasewitz/Radweg und Anliegerstrafle 7. Knotenpunkt Zapkendorf 8. Behelfsbriicke
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HKB Neubrandenburg — Umbau und Nutzungsanderung

j_

Auftraggeber Projektbeschreibung/Besonderheiten
neuwoges
Projektsteuerung: )
BRG Bau-Regie GmbH Haus A: _
Projektleiter: Herr Martin Birkner Entkernung Theatersaalgebdude und Einbau von neuen Geschossdecken
Architekt: jagerjager Schwerin fur Verkaufsflachen, Stadtarchiv und Technikzentrale
Bauzeitliche Sicherung fiir den entkernten Zustand
Projektdaten Stabilisierung des Verkaufsbhereiches iber neue Stahlbetontreppenhauser

neue Decken als punktgestiitzte Konstruktionen mit Auflagertaschen in den
vorhandenen AuRenwéanden

Haus B:

Errichtung eines Mehrzwecksaales mit Kinstlergarderoben, Lager- und
Birobereichen, Neugestaltung des Foyers, Erweiterung der Garderobe
unterhalb der Freitreppenanlage;

Tragkonstruktion des Saaldaches: 5 Fachwerkbinder mit Spannweite ca.
44 m und Bauhdhen von 4 m bis 4,70 m, Aussteifung uUber Stahlbetonwand-
scheiben;

Vordach: Verlangerung der Saalbinder Uber das Foyer bis zu 5 neuen
Schleuderbetonstiitzen im Bereich der Freitreppe

Haus A: 4geschossiges Gebaude mit
denkmalgeschiitztem Foyer und denk-
malgeschutzter Fassade

Haus B: 4geschossiger Kopfbau,
Multifunktionssaal mit Schnirboden,
Foyer und Garderobe und Vordach
Haus C: Restaurant, Vortragsraum,
zweigeschossige Bibliothek

Haus T: 15geschossiger Stahlskelettbau

Bauausfihrun
2013 - 2015 J Haus C.

Erweiterung der Bibliothek und Einbau von eines Restaurant und von Ver-

. sammlungsraumen;

Leistungsumfang Einbau neuer Riegel und Decken im Grenzbereich zu Haus B zur Aufnahme
- Tragwerksplanung, LPH 1 - 6 héherer Schneelasten vor der Glasfassade von Haus B;
- Thermische Bauphysik, LPH 1 - 4 Einbau einer neuen inneren Treppe aus Stahl im Bibliotheksbereich;

Einbau eines Treppenhauses mit Aufzugsanlage im Gastronomie- und
Bausumme Veranstaltungsbereich

8.500 TEURO (anrechenbare Kosten) Haus T:

Nachweis des alten Tragwerkes fir die neuen Ausbaulasten und Nutzun-

gen; Abbruch der alten Aufzugsanlage und Einbau einer zweizugigen Auf-
zugsanlage in einen neuen Aufzugsschacht;

Y| Einbau einer Spindeltreppe als Stahltragwerk zwischen 13. und. 14. OG zur

Verbindung der beiden Restaurantetagen;

Brandschutztechnische Ertlichtigung des gesamten Tragwerkes

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Priifungen
FROSI0-Korrosionsschutzinspektor (Level 1)
Schweillfachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt, Neustrelitz
Neubau Gebaude 206 mit Konferenzsaal und School Lab

thtl’gggsecag Zentrum fur Luft- und P roiektbeschreibung/Besonderheiten
Raumfahrt .
Ansprechpartner: Herr Lundius Gebaude 206:
Neubau eines 3geschossigen Birogebaudes in Ortbeton, punktgestiitzte
Architekt Stahlbetondecken und stabilisierende Stahlbetonwandscheiben
HTP Architekten Braunschweig
Luftraum:
Projektdaten Stahlbetonstiitze Uber 3 Geschosse mit 3fligeligem Stitzenkapitell als

Schalenbauwerk mit aufgesetztem Antennenful3 fir Parabolantenne mit

Birogebédude mit Server- und Operator- 7.3 m Durchmesser auf dem Dach

raumen fur Datenempfang und
-verarbeitung;

Multifunktionssaal mit flexibler Raumge- Foyer: . . . .
staltung, Technikkeller: 2-geschossig mit Technikkellergang, punktgestutzte Stahlbetondecken,

Unterkonstruktion aus Stahl fir Anten-  €rhohter  Griindungsaufwand zu den benachbarten Bestandsgebauden

nenstandort auf dem Dach tber der Fa- (Unterfangungen nach DIN 4123)
cherstiitze mit erhéhten Verformungsbe-

schrénkungen Konfel’enzsaali

Neubau eines unterkellerten Multifunktionsgebéudes
Bauausﬂjhrung Kombination aus Stahlbetonstitzen, -wanden, -decken und -unterziigen
2010 - 2012 School Lab:

. Neubau eines 2-geschossigen Lehrgeb&udes fiir den Projektunterricht von
Le|5tungsumfang Schulklassen, Kombination aus Stahlbetonstitzen, -wanden, -decken und
- Tragwerksplanung: Lph. 1 -6 -unterziigen
Bausumme Anpassung der _Bestandsg_ebéude 2Q1 und_ 202, EinbaL.J. von
6.400 TEURO Wandabfangungen in neuen Offnungsbereichen, Sicherung der Griindung

~wahrend der Bauphase.

Errichtung einer Unterkonstruktion inklusive Laufsteg und Hubsteiger-
standort auf dem Dach des Gebaudes 206 fiir eine Parabolantenne mit
¥ Durchmesser 7,30 m, Standort direkt Gber der Facherstitze

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Priifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level 111}
Schweiltfachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Bildverzeichnis: 1. Ansicht Gebaude nach Fertigstellung 2. Seitenansicht Gebaude 206 (Rohbau) 3. Stiitzenkapitell
nach dem Ausschalen 4. Bewehrung des Stitzenkapitells 5. Stutze + Kapitell mit Ristung 6. School Lab 7. School Lab
Innenansicht 8. Grafik HTP Architekten
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Wohnanlage Emil-Schlegel-Stral3e in Pirna

Auftraggeber
Wohnungsgenossenschaft "Sachsische
Schweiz" eG Pirna

Projektdaten
3 Wohnhéuser, in Massivbauweise
- Haus 1 - 15 Wohnungen
- Haus 2 - 13 Wohnungen
- Haus 3 - 14 Wohnungen
- KfW-70-Standard

Bauausfiihrung
2014 - 2015

Leistungsumfang
Tragwerksplanung
-Haus 1, 2 und 3 Lph.: 4
-Haus 1 und 2 Lph.: 5

Bausumme
3.226 TEURO (Haus 1 + 2)

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Bei dem Projekt in der Emil-Schlegel-Stral3e in Pirna handelt es sich um den
Neubau zweier 4geschossiger und eines 5geschossigen, unterkellerten
Wohnhauses in  Massivbauweise. Zugleich war es die erste
Neubaumalnahme der Wohnungsgenossenschaft “Séachsische Schweiz*
seit dem Jahr 1986.

Die Griindung der Gebaude erfolgte jeweils auf einer elastisch gebetteten
Sohlplatte. Der Keller wurde als WeilRe Wanne mit Elementewanden und
Innenwanden aus Mauerwerk ausgebildet.

Die Geschossdecken wurden in Stahlbeton gefertigt.

Die Geb&aude haben massive Treppenhduser mit Treppenldufen und
-podesten in Stahlbeton sowie jeweils einen Stahlbeton-Aufzugsschacht.

Die Dachdecke wurde mit umlaufender Stahlbeton-Attika hergestellt.
Alle Hauser entsprechen dem KfW-70-Standard.

Zum Leistungsumfang der Ausfiihrungsplanung gehérte auch der Nachweis
der Feuerwiderstandsdauer aller tragenden Bauteile der Hauser 1, 2 und 3.

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Priifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level 111}
Schweiltfachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Bildverzeichnis: 1. Ansicht der fertigen Anlage (Visualisierung) 2. Rohbau 3. Ansicht Ost (Architektenzeichnung)
4. Schnitt durch das Gebaude 5. Rohbau kurz vor Beginn Innenausbau 6. Schal- und Bewehrungsplan Wandscheibe
7. Statik Skizze 8.Wohnungsgrundriss
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Gut Weissenhaus
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O L

PrOJektbeschrelbung/Besonderhelten

Auftragg(_aber Die historische Gutsanlage Schloss Weissenhaus besteht seit dem 17. Jahr-
Schloss Weissenhaus hundert und wurde zu einem Grand Village Resort & SPA am Meer
Jan Henric Buettner umgebaut. Dazu sind tber 30 Gebaude zum Teil aufwandig saniert worden.
Schlossallee 1 Kernstiick ist das stattliche Herrenhaus als 2-geschossiger Putzbau mit
23758 Weissenhaus einem ausgebauten Mansardwalmdach und Gewdlbekeller in strengem
. neubarocken Stil. Hier sind hochwertige Hotelsuiten entstanden. Die
PrOJektdaten Kleinschen Geschossdecken mit Schwemmsteinausfachungen mussten
- Umbau und Sanierung einer histori- aufwandig verstarkt werden. Um beim Einbau des Aufzugs zum
schen Gutsanlage in SH unterirdischen Tunnel, der zum ca. 40 m entfernten SPA-Neubau fihrt, auf
- bearbeitet wurden ca. 30 Gebaude grof3flachige Unterfangungen verzichten zu kdnnen, wurde der Schacht als
- Neubauten direkt am Ostseestrand auf Stahlbetonsenkkasten konstruiert und im Gewdélbekeller gebaut.
Bohrpfahlgriindungen Der ehemalige Jungviehstall ist zur Kulturscheune ausgebaut worden und
- Verbindungstunnel zwischen Schloss aus dem Pferdestall wurde ein Restaurant. Die Gebdude Stellmacherei,
und SPA-Neubau Meierei, Deichkate, Kavaliershaus, Backhaus, Gartnerhaus und
- Aufzugseinbau im Schloss mit Senk-  Badeh&uschen beherbergen jetzt Hotelzimmer.
kasten Zur Bewirtschaftung wurden ein Torhaus als Empfang und ein
Servicegebdude neu gebaut. In der Alten Post ist der SPA-Bereich
Bauausfuhrung untergebracht und Uber einen groRen Wintergarten gelangt man in den
2006 - 2016 Neubau der Schlosstherme.

Direkt am Strand entstanden Restaurant und Beach-Bar "Bootshaus”, das

. Strandbistro "Alte Liebe" sowie eine DLRG-Station. Diese Gebéaude
Lelstungsumfang mussten alle auf Bohrpfahlgrindungen gestellt werden.
Tragwerksplanung: Lph. 1 - 6 Zum 75 Hektar grolRen Gelande gehdren ein 2 Kilometer langer eigener
Strand, ein Amphitheater und ein Marktplatz. Die ca. 40 teilweise unter
Denkmalschutz stehenden Gebaude gruppieren sich wohlpassend um das
weilRe Schloss.
In den letzten 10 Jahren waren ca. 150 Arbeiter auf 60 verschiedenen
Baustellen tatig. Insgesamt sind 22 Planungsbiiros beteiligt gewesen.
Bei der Tragwerksplanung waren alle Fachrichtungen des Ingenieurbaus,
wie zimmermannsmalfiger und moderner Holzbau, Fachwerksanierungen,
Mauerwerksinstandsetzung, Nach- und Tiefgrindungen, Stahlbau-
verstarkungen sowie gebettete Schwimmbecken im Innen- und
AuRenbereich gefordert.

Bausumme
Investitionsvolumen ca. 50 Mio. €

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Prifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level 111)
Schweillfachingenieure und Brandschutzplaner

SCHLO SS WFISSEN HAUS Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Bildverzeichnis: 1. Luftbildaufnahme Gut Weissenhaus 2. Schloss Weissenhaus 3. Blick vom SPA aufs Schloss
4. Lageplanausschnitt 5. Wiederaufbau der Scheune 6. Neubau Torhaus 7. Restaurant am Strand 8. Prinzipdarstel-
lung Senkkasten 9. Herstellung Tunnel Schloss - SPA 10. SPA Innen- und Au3enansicht 11. Eréffnungsflyer
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Gut Rothensande

Projektbeschreibung/Besonderheiten

AUftraQQEber Das Gut Rothensande liegt im Herzen Schleswig-Holsteins bei Malente am
Gut Rothensande GmbH & Co. KG Kellersee. Die barocke Gutsanlage wurde als Hofensemble zu Beginn des
Rothensande 20. Jahrhunderts gebaut und steht seit 2010 unter Denkmalschutz.
In den Jahren 1955 - 1957 wurde das Gut als Drehort der beliebten
. Immenhof-Filme bekannt.
PrOJektdaten Seit 2014 wird das Gut Rothensande zu einem familienfreundlichen Ferien-
- barocke Gutsanlage bei Malente und  hof umgebaut. Dazu erfolgte die Beauftragung mit der Tragwerksplanung fiir
bekannt durch die Inmenhof-Filme 9 Altbauten und 3 Neubauten. Kernstiick des Gutes ist das Herrenhaus. Es
- Umbau und Sanierung von 9 denkmal- wird Hotelzimmer und Gastronomie beherbergen. Die Scheune wird zum
geschlitzten Gebauden Technikgebaude mit einem Kleintierstall umgebaut. Dazu wurde das
- Neubau von 3 Geb&uden auf Bohr- Gebaude vollig entkernt und mit einer elastisch gebetteten Sohlplatte neu
pfahlgrindungen gegriindet. Dieselbe Nachgriindung ist auch fir das ehemalige Melkhaus
geplant, da der Baugrund hier in der Ndhe des Sees sehr schlecht ist. Aus
dem Melkhaus wird eine Veranstaltungsscheune. Die Dachkonstruktion
Bauausﬁjhrung wurde bereits 2001 nach einem Brand erneuert. Als Anbau erhalt dieses
2014 - 2017 Haus einen Serviceflligel, der mit Bohrfahlen gegriindet wird.
Im Gebaude 3, dem ehemaligen Pferdestall, entstehen Ferienwohnungen im
. Dachgeschoss und Geschafte im Erdgeschoss. Die angrenzende
Lelstungsumfang Longierhalle wird zum SPA-Bereich umgebaut. Wichtig fur die Nutzung der
Tragwerksplanung: Lph. 1 - 6 Anlage wird die Sanierung der alten Reithalle. Dazu wird das vorhandene
Stahlbetondach aus Hyperboloidschalen durch ein leichteres und
transparenteres Satteldach aus unterspannten Dreigelenkholzbindern
ersetzt. Fur die verbleibenden Stahlbetonbauteile ist eine umfassende
Bausumme

Stahlbetonsanierung vorgesehen. Unmittelbar angrenzend an die
ca. 14500 TEURO vorhandene Reithalle wird ein neuer Pferdestall in traditioneller
Massivbauweise auf einer Bohrpfahlgriindung errichtet.

Ca. 1 km vom Hofensemble entfernt auf dem Beutzkamp befinden sich noch
ein Wohngebdude und ein gréReres Hofgebaude, die jetzt bereits zu
Ferienwohnungen ausgebaut wurden.

| Zum lukrativen Betreiben der Anlage sind weiterhin noch ein Bootsanleger,

Reitplatze und ein GroR3parkplatz geplant.

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung

Hoch-, Tief- und Verkehrsbau

Bautechnische Priifungen
FROSIO-Korrosionsschutzinspektor (Level 1)
Schweil¥fachingenieure und Brandschutzplaner
Beratende und Bauvorlageberechtigte Ingenieure
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Erweiterung und Sanierung Landgestit Redefin

Auftraggeber
Landgestit Redefin
Hofchaussee 1, 19230 Redefin tiber

Betrieb fir Bau und Liegenschaften M-V

Geschaftsbereich Schwerin
Werderstral3e 4, 19055 Schwerin

Projektdaten

- Gesamtsanierung des Landgestuts
durch Zielplanung seit 2010

- Sanierung denkmalgeschitzter Ge-
béaude

- Neubau einer Multifunktionsreithalle

Bauausfuhrung
2010 - 2016

Leistungsumfang
Tragwerksplanung: Lph. 1 - 6

Bausumme
4480 TEURO

ﬁé‘?ﬂ den tragenden Bauteilen.
g

4 1'

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Das Landgestiit Redefin wird seit 2010 umfangreich saniert und mit einigen
Neubauten ergénzt. Dazu stehen hohe Betrdge an EU-Fordermitteln und
Landeszuschiissen bereit. Die traditionellen Hengstparaden sind weit Uber
die Landesgrenzen hinaus bekannt.

Fur folgende Bauvorhaben war die Tragwerksplanung auszufiihren:

Im Anschluss an die vorhandene Reithalle wurde der Neubau einer
Multifunktionsreithalle, die den Wettkampfvorbereitungen und Trainings-
Ubungen dienen sollte, geplant. Zunachst war ein umfangreicher
Erdaustausch fur die Grindung der monolithischen Huilsenfundamente
erforderlich, da die Halle unmittelbar an einem Fluss liegt. Die
eingespannten Stahlbetonstiitzen Gibernehmen die Gebaudeaussteifung und
tragen die unterspannten Dreigelenkdachbinder in Gabellagerungen.

An den Umbau und die Sanierung des Stalls 3 wurden hohe funktionale und
denkmalpflegerische Anforderungen gestellt. Es handelt sich um einen
Mauerwerksbau mit Drempelwénden und abgestrebtem Pfettendach. Die
Gebaudeschaden waren auf 45 % geschatzt. Die beeindruckende
Dachkonstruktion konnte durch die holzschutztechnische Sanierung
weitestgehend ohne Verstarkungen erhalten bleiben. Die tragenden
Kopfbandstiele im Erdgeschoss wurden in Profilstahl ausgefiihrt, um das
sténdige Anknabbern durch die Pferde zu vermeiden.

Das Gebaude der alten Schmiede wies erhebliche Stérungen in der
Dachkonstruktion auf. Hier wurden das urspringliche statische System
wieder aufgegriffen und alle Anschliisse zimmermannsmaRig Uberarbeitet.
Die Gebaudefunktion wurde rekonstruiert und die AuRBenwénde mit dem
regional typischen Raseneisenstein saniert.

Der Stall des RofRarzthauses wurde zur Kutschenremise umgebaut. Das
denkmalgeschiitzte Holzfachwerkgebaude hatte ca. 75 % Schadigungen an
Zum Erhalt der Raumstruktur wurde im

#, Dachgeschoss Uber einer ehemaligen tragenden Mittelwand ein filigranes

.. Hangewerk neu eingebaut.

:Die Sanierung der Bergehalle - eine landwirtschaftliche Bauweise aus der
DDR-Zeit mit eingespannten Stahlbetonstiitzen und stahlunterspannten
“ Satteldachbindern aus Holz - ist fir das Jahr 2016 geplant.

INGENIEURBURO OTTE & SCHULZ GmbH & Co. KG

Bauplanung und Bauberatung
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Bildverzeichni s: 1. Luftbild vom Gestiit 2. Hauptportal 3. Bergehalle 4. Neubau Reithalle 5. Bauetappen Reithalle
6. Stall 3 vor der Sanierung 7. Innenansichten Stall 8. Alte Schmiede vor der Sanierung 9. Innenansichten vor der
Sanierung 10. Stall zum RofRarzthaus vor der Sanierung 11. neues Hangewerk und BK Sanierung im Stall z. RAH
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Burg Neustadt-Glewe — Wiederaufbau des Alten Hauses

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber Die mittelalterliche Burganlage liegt auf einem Inselberg zwischen den
Stadt Neustadt-Glewe, vertreten durch Elqearmen und wurde ersFmaIig um 1:.)’31 erwahnt. .
GOS - Gesellschaft fir Ortsentwicklung Bei uns_achgemarSen Sanierungsarbeiten kam_ es am 24.01.2002 zum E|n_-
und Stadterneuerung mbH sturz eines Burgfliigels. Zun_éichst erfolgte die Beauftragung zur Erarbei-
Platz des Friedens 2, 19288 Ludwigslust tung eines Konzeptes fur die Berdumung und Bergung von denkmalre-
levanten Bauteilen.
Die Dokumentation des Einsturzzustandes zur Ursachenfindung wurde mit

Projektdaten einem 3-D-Umgebungsscanner Z420i durch das Vermessungsbiiro Dimitrov
- Einsturz des Burgfligels 2002 aus Schwerin durchgefuhrt. In einer statischen Stellungnahme wurden die
- Wiederaufbau des Alten Hauses notwendigen Arbeitsfolgen der Beraumung genau beschrieben. AuRerdem
- Bestandsaufnahme mit 3-D-Umge- galt es, historisch wertvolle Bauteile zu bergen und von der bestehenden

bungsscanner Bausubstanz nicht noch mehr zu zerstéren. Die zukinftige Nutzung der

- Nachgriindung mit Kleinbohrpféhlen Geschosse - Erdgeschoss als Restaurant und Kiiche, Obergeschoss als
Bibliothek und das Dachgeschoss als Lager - erforderte den Ansatz der
zulassigen Verkehrslast mit jeweils 5,00 kN/m2. Zusétzlich sollte ein weiterer

Bauausmhrung Grundrissteil unterkellert werden. Damit wurden die neuen Gebé&udelasten
2004 - 2005 wesentlich gréRer als vorher. Die zwei nebeneinander liegenden Tonnen-

gewdlbe waren zwar beschadigt, erschienen aber handwerklich sanierbar.
Leistungsumfang Die Auswertung aller vorliegenden Gutachten, Kostenvergleiche und tech-

nologische Uberlegungen fiir die Nachgriindung der vorhandenen AuRen-
langswande sprachen fir eine Tiefgrindung mit GEWI-Kleinbohrpféhlen
nach DIN 4128. Nach der Fertigstellung der Statischen Berechnung stand
Bausumme fest: es werden 93 Einstabpfahle mit einem Durchmesser von 25 cm und
2400 TEURO einem Bewehrungsglied von 50 mm benétigt. Auf Grund der Tragweise der
Pfahle mussten sie je nach ortlicher Belastung zwischen 15 und 20 m lang
sein. Die jetzt nachtraglich herzustellende Lastiibertragung von den Be-
standsau3enwéanden auf die neuen Pféahle gelang nur Uber eine perforati-
onsartige Anordnung von Kernbohrungen mit Durchmesser 400 mm und
durchgesteckten Profilstahltraversen im Fundamentbereich. Die neuen Un-
terkellerungen wurden in verbauten Baugruben und mit schwierigen Bauzu-
stédnden in WU-Beton ausgefiihrt. Wahrend der Bauphase wurden wertvolle
archdologische Funde gemacht. Beim Ingenieurpreis M-V 2007 erhielt die-
ses Bauvorhaben den 3. Preis.

Tragwerksplanung: Lph. 1 - 6
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foto nach dem Einsturz 5. Ausschnitt aus der 3-D-Vermessung 6. Wandabfangung und Nachgriindung 7. Ausschnitt
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Umbau und Sanierung des Rathauses in Domitz

Projektbeschreibung/Besonderheiten

Auftraggeber

Stadt Domitz vertreten durch Das Rathaus Domitz ist ein denkmalgeschiitzter barocker Fachwerkbau aus
GOS — Gesellschaft f. Ortsentwicklung  dem 18. Jahrhundert. - :

u. Stadterneuerung mbH Die Aufgabenstellung an dieTragwerksplanung-beinhaltete die zimmer-

Platz des Friedens 2, 19288 Ludwigslust mannsgerechte ~Sanierung | der _historisch ~ wertvolleR. Mansarddach-

konstruktion, der HolzfachwerkauBenhiille-und der verformten Holzbalken-
Projektdaten de_(_:ken sowie.die Instaanetz_ung des Gewijlb'ekell.lers_gnter Beachtung der

spater geplanten Nutzung. Im-Obergeschoss des/Geb&udes wurden unter
anderem ein Sitzungssaal und ei'ne;‘_ Bibliothek geplant.' Der Sitzungssaal
sollte stitzenfrei sein und die ;schv'\‘/efq_ ES'UcherregaIe der|Bibliothek standen
in der Planung—genau auf- dem} Gewolbekeller. Die geforderten
Verkehrslasten lagen damit deutlich Uber<denen:in der friheren Nutzung.
Deshalb musste ein vollig-néugs Tragkonzept bzw. Tragwerk her.

- denkmalgeschutzter barocker Fach-
werkbau aus dem 18. Jahrhundert

- Sanierung und Umnutzung zu Sit-
zungssaal und Bibliothek

- Einbau eines durchgangig neuen

SEIEYIELS Das neue Tragwerk nimmt die gesamten vertikalen Lasten in den alten
Achsen und die horizontalen Windlasteq auf. Der Sitzungssaal im OG ist
Bauausfiihrung stiitzenfrei, die _Kopfbandér aus BR [FL verkUrz_tg:r'i die Stutzweite und
2010 - 2012 erinnern ap-.das ' Fachwerk, Im EG war die L alte Tragstruktur
(Fachwerkwande) durch die Stitzenreihen noch ablesbar. Die erste Skizze
. ist als Texthintergrundbild siehtbar. Die=Gewdlbetonne wurde durch die
Lelstungsumfang Durchdrterungt-m"_Gev'vdlbe komplett | entlastet und mit einer neuen
Tragwerksplanung: Lph. 1 - 6 reversiblen Decke-iiberspannt.-. 3 VA : : |
Gegriindet “wurden dié .Stahltray Werﬁé auf einer neu in Abschnitten
hergestellten, elastisch gebetteten Sohlplatte!’ . & -
?2%3 ?éJUrTngn & Der Nachweis ‘der Tragfahigke‘eit él%\derer_HbLzbalkéndecken gelang durch

Berechnungen als_ elastisches Tragerrost, ;so dass sich erforderliche
Verstarkungen in Grenzen hielten. || /",
Als behindertengerechten Zugang aller Amtsrdume wurde ein Aufzug vom
Erdgas'éhoss ia’nsmObergeschoss eingebaut.
Der angrenzende Rathausturm bekam eine neue Geschosstreppe und eine
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