Hoofdstuk 3

OP WEG NAAR AUSTRALIE

De laatste maanden van het KNIL op Java

Nadat Nederland door Duitsland werd bezet, was Nederlands-Indié
meer dan ooit een zelfstandig handelend gebiedsdeel geworden. De In-
dische regering in Batavia hoefde zich niet langer meer te verantwoorden
tegenover de Staten-Generaal in Den Haag en had alleen nog te maken
met het uitgeweken kabinet in Londen, dat inzake koninkrijks-aangele-
genheden de definitieve besluiten nam. Veel werd aan Batavia overge-
laten, niet in de laatste plaats door het vertrouwen dat Indi&’s onge-
kroonde koning, Gouverneur-Generaal jhr.mr. A.W.L. Tjarda van
Starkenborgh Stachouwer, genoot bij koningin Wilhelmina en premier
Gerbrandy in Londen.

Tien dagen na de Duitse inval ontving de Gouverneur-Generaal een no-
titie uit Tokio, waarin de Japanse regering aandrong op de levering van
meer grondstoffen aan Japan, met name olie. Na een beleefde telegram-
wisseling verscheen in september 1940 de eerste Japanse delegatie in
Batavia. Tokio verlangde dat Nederlands-Indi¢ haar leveranties van
olieprodukten aan Japan zou vervijfvoudigen. Als hoofd van de daar-
voor aangewezen commissie weigerde dr. H.J. van Mook, directeur van
het departement van economische zaken, namens de Gouverneur-Ge-
neraal op dit aanbod in te gaan. Van Mook was voor deze gelegenheid
benoemd tot gevolmachtigd minister. De eerste Japanse delegatie ging
naar huis, een tweede verscheen, maar Batavia bleef het been stijfhou-
den.

Vooral na de Japanse bezetting van (Frans) Indo-China kreeg de Japanse
oorlogsmachine een impuls erbij om zich op Nederlands-Indié te wer-
pen, want het Japanse leger had de Indische oliebronnen nodig. Boven-
dien had Japan een zware financiéle tegenslag opgelopen. Amerika, En-
geland en Nederlands-Indié hadden de Japanse fondsen in hun land be-
vroren als represaille tegen de bezetting van Indo-China. De Japanse
vloot had, volgens berekeningen van het merendeel van de historici, in
de tweede helft van 1941 nog net genoeg brandstof om haar schepen
anderhalf jaar varende te houden. Het Keizerrijk stond dus voor de keus:
de aanval op Nederlands-Indié openen, of de fatale consequenties van
het gebrek aan olie accepteren.

34



Het is mogelijk dat juist de bijzondere positie van de Nederlanders in
de Indische samenleving een juiste beoordeling van de Japanse dreiging
in de weg stond. Omstreeks 1940 telde Nederlands-Indié zeventig mil-
joen Indonesiérs, alsmede grote groepen Chinezen, Arabieren en Japan-
ners. Zowel het overheidsgezag als de voornaamste handelsbelangen in
de particuliere sector waren voorbehouden aan een dunne bovenlaag
van ongeveer vijfenzeventigduizend Europese Nederlanders en honderd-
vijftig- tot tweehonderdduizend Indo-Europese Nederlanders.

Dr. P.J.A. Idenburg, die in 1941 zijn functie van directeur van het de-
partement van Onderwijs en Eredienst had neergelegd en directeur van
het kabinet van de Gouverneur-Generaal was geworden, schreef in 1968
aan de auteur van dit boek zijn visie op de mentaliteit van de toen in
Indié verblijvende Nederlanders:

‘Het was dan ook begrijpelijk, dat de met grote verantwoording belaste
westerlingen zich automatisch een “verhevenheidsgevoel” aanmatigden;
een vanzelfsprekende component, welke zij nimmer in Holland hadden
ondervonden. Zij raakten dermate gehecht aan hun uitzonderlijke po-
sitie, dat een groot deel van deze groep de realiteit uit het oog verloor.
Dit “leiders-” of “verhevenheidsgevoel” betekende zo veel voor deze Hol-
landers, dat zij als het ware vastgeketend bleven aan de politieke en
maatschappelijke structuur, die deze positie mogelijk maakte. Alles wat
maar even deze plaats zou kunnen ondermijnen, werd door de groep
met nadruk afgewezen.

Hierdoor kwam het, dat slechts weinigen in staat waren tot een objec-
tieve beoordeling van het moment en hun eigen situatie. Zij reageerden
emotioneel op een eventueel bedreigde gezagspositie.

Een bevoorrechte klasse mensen heeft altijd behoefte haar bestaan te
rechtvaardigen.

Onbherroepelijk brak eens de dag aan, dat er een merkbaar verschil zou
komen tussen dit gewilde beeld der werkelijkheid en het innerlijk ver-
drongen beeld van de vermoede realiteit. De hierdoor ontstane spannin-
gen konden leiden tot emotionele reakties, ook omdat de groep over het
algemeen politiek ongeschoold was en leefde bij simpele, oppervlakkige
leuzen, die waren afgestemd op eigen belangen en posities.’

Niet alleen ten aanzien van de Indonesiérs, maar ook van de Japanners,
leefde de bevoorrechte klasse in Indié in een schijnwereld, die in stand
werd gehouden door een vreemde mengeling van fictie en onbewezen
feiten. Eén opvatting was dat de Japanse piloten vanwege hun spleet-
ogen slecht konden zien, en dat een luchtmacht met dergelijke waarde-
loze vliegers geen enkel gevaar zou kunnen opleveren.

In de loop van 1940 en 1941 bestelde de Indische regering voor twee-
honderd miljoen dollar aan militaire goederen in de Verenigde Staten.
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De wapenleveranties aan Indié verliepen uiterst traag en moeizaam, on-
der meer doordat de Amerikaanse president Franklin Delano Roosevelt
bang was voor een Duitse invasie van Engeland en daarom de Britten
eerst wilde helpen. Bovendien voorzag hij een door Japan uitgelokt in-
cident, waardoor Amerika gedwongen zou worden aan de oorlog deel
te nemen.

Onder de door Indié contant te betalen oorlogsgoederen bevond zich
ook een order voor honderdtweeénzestig bommenwerpers van het type
North-American B-25. Van deze ‘Mitchells’ zouden er in totaal 9816
worden gebouwd.

De Mitchells zouden de verouderde Glenn Martins moeten vervangen,
maar ze maakten een aanzienlijke uitbreiding van de vliegtuigheman-
ningen noodzakelijk. Het KNIL-hoofdkwartier nam maatregelen en de
opleidingsscholen waren al spoedig gevuld met aspirant-vliegers. De
reeds in de voornaamste steden aanwezige Vrijwillige Vlieger Corpsen
(VVC) werden semi-militaire instellingen, waardoor de VVC-leerlingen
automatisch waren ingedeeld bij de militaire opleidingen.

Voorlopig duurde het nog even voordat zelfs maar één leerling de status
van ervaren vlieger had bereiket en in staat was met een B-25 om te gaan.
Niettemin achtte de militaire top het van vitaal belang een paar aan
Engeland geschonken Spitfires te bemannen met uit Indié afkomstige
piloten, waarvoor vrijwilligers werden gevraagd. De acht militairen die
zich hiervoor aanmeldden, zouden eerst een Spitfire-opleiding in Enge-
land volgen, waarna ze als jachtvliegers van de Royal Air Force (RAF)
zouden worden ingezet tegen de Duitse Luftwaffe.

Halverwege 1941 werden er twee groepjes samengesteld. Bij de tweede
groep zaten de sergeants-vlieger Eric de Lyon en Harry Kelder.

Kelder en De Lyon

In zijn verslag aan de Parlementaire Enquétecommissie schreef Eric de
Lyon dat hij zich had aangemeld als vrijwilliger omdat hij graag wilde
meevechten voor de bevrijding van Nederland, en omdat de RAF altijd
een magische aantrekkingskracht op hem had uitgeoefend. ‘In augustus
1941, aldus het verslag van 13 december 1948, ‘werd ik naar Engeland
gezonden. Het verblijf aldaar duurde tot januari 1942. In Londen wer-
den wij door het “Britisch Air Ministry” ingedeeld bij de “Honorary
Commission of the King” in de rang van pilot-officer, die bij het KNIL
gelijk stond aan tweede luitenant. Voor vertrek uit Bandoeng was mij
door het departement van oorlog toegezegd dat ik bij een eventuele te-
rugkeer naar Indié deze rang zou behouden.”

Harry Kelder herinnerde zich in 1987, bij een gesprek met de auteur,
dat in de tweede groep, waarin De Lyon en hij naar Engeland vlogen,
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ook nog de vaandrigs H.].H. Daanen en F. Olsen en de sergeant-vlieger
G. Tijmons zaten. In Manila maakten ze een overstap op een vliegboot,
de viermotorige Boeing 314 Clipper van Pan American Airways, waar-
mee ze naar Hawaii vlogen. Vandaar ging de tocht verder met een schip
van de Matson-Lines. ‘We waren volledig uitgerust,’ vertelde hij, ‘toen
we eindelijk in Los Angeles arriveerden.’

Na hun melding in San Francisco kregen ze orders voor de reis naar
Ottawa. De tocht ging per trein, dwars door Noord-Amerika, via Chi-
cago, naar Ottawa. Daar stond een bezoek aan de verblijven van Prinses
Juliana op het programma.

‘De ontvangst was zcer vriendelijk,” aldus Kelder, ‘en de prinses toonde
een warme belangstelling voor ons streven om Spitfire-piloot te worden,
Haar kennis over dit onderwerp was overigens verbluffend.’

Met het door de geallicerden gevorderde Franse passagiersschip Pasteur
staken ze zonder konvooi of begeleidende oorlogsschepen de Atlantische
Oceaan over. Het risico was gering, omdat de Duitse U-boten (onder-
zeetrs) geen kans zagen deze snelle ‘Liners’ te torpederen. De reis ein-
digde in Greenock, een haven bij Glasgow.

Per trein werd de reis voortgezet naar Londen, waar ze te horen kregen
dat de tweeéndertigste RAF-cursus voor jachtvliegers, de zogenaamde
‘Operational Training Unit’ (OTU), vol zat en bovendien al begonnen
was. Kelder: ‘Er werd domweg “The next course only” gezegd, en daar-
mee moesten we het doen. Het was tijdverspilling, maar anderzijds wer-
den we in de gelegenheid gesteld Londen te leren kennen. Het werd een
leerzame periode. Hier hoorde en las je alle bijzonderheden over de he-
vige strijd die waar ook ter wereld werd gevoerd. Deze belevenis vormde
een groot contrast met de tijd die ik in Indié had doorgebracht. Ik had
daar zelden iets vernomen wat werkelijk van belang was. Zo las ik eens
in het blad Vrij Nederland een artikel over Soekarno. De Indische pers
had zulke berichten vermeden en voor het eerst drong het tot me door
dat Indonesische groeperingen in alle ernst naar onafhankelijkheid
streefden.’

In de Indische kranten werd overigens wel degelijk aandacht besteed
aan het Indonesisch onafhankelijkheidsstreven en zeker ook aan het pro-
ces tegen Sockarno. Ongetwijfeld wegens zijn korte verblijf heeft Kelder
dit nooit gelezen.

Samen met De Lyon en een paar andere aspirant-jachtvliegers werd Har-
ry Kelder geinterviewd voor Radio Oranje door Lou de Jong, dezelfde
die later in opdracht van de overheid de geschiedkundige recks Het Ko-
ninkrijk der Nederlanden in de Tweede Wereldoorlog schreef. Het ge-
sprek vond plaats in een kelder van het BBC-gebouw in Londen.

Toen ze eindelijk konden beginnen in de drieéndertigste cursus van de
OTU, in november 1941, wisten ze ondanks de buitengewoon slechte
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weersomstandigheden de cursus te voltooien. Na deze basisopleiding
moesten ze nog tweeéndertig vlieguren in een Spitfire maken. Ze waren
nu officieren geworden, maar wisten dat het van tijdelijke aard was. In
Bandoeng had de adjudant van generaal-majoor L.H. van Oyen (de
commandant van de Militaire Luchtvaart, die in oktober 1943 promo-
veerde tot luitenant-generaal) verteld dat ze in Indié weer teruggezet
zouden worden in de oude rang van sergeant. ‘Een onrechtvaardige re-
geling,” meende Kelder, ‘die eerst op Ceylon en vervolgens in Australié
aanleiding zou geven tot woede en verbittering.” De regeling was overi-
gens geheel in overeensteming met de beschikking die het Nederlandse
Ministerie van Defensie op 16 januari 1941 had uitgevaardigd, waarin
met betrekking tot de groep van Kelder en De Lyon het volgende was
bepaald:

‘Zij behouden hun Nederlandse militaire rang en blijven de Nederlandse
promotie volgen, onafhankelijk van de rang, welken zij bekleden bij de
Royal Air Force.”

Vrij snel na het bericht over de Japanse aanval op Pearl Harbor op 7
december 1941 (Indische tijd), kwam de order dat alle Indische vliegers
in Engeland bij de eerstvolgende gelegenheid moesten terugkeren naar
Nederlands-Indié. ‘Opeens veranderde voor ons niet alleen het te ver-
dedigen gebied,’ zei Kelder, ‘maar ook had de vijand een ander gezicht
gekregen.’ Per trein vertrokken ze naar Dundee in Schotland, waar het
door de Nederlandse Marine gevorderde passagiersschip Colombia voor
anker lag (het was een schip van de Koninklijke Nederlandse Stoomboot
Maatschappij, de KNSM, die al twee van haar drie grootste passagiers-
schepen had verloren: in 1939 de Simon Bolivar en in 1941 de Costa
Rica - beide door Duitse U-boten).

De Colombia, bewapend met vier kanonnen, acht oerlikons (snelvuren-
de luchtafweerkanonnen) en drie dubbelmitrailleurs, vertrok op 10 ja-
nuari 1942 onder commando van kapitein-ter-zee J.L.K. Hoeke naar
Java. Het schip voer in ‘konvooi WS 15’ met nog vierentwintig andere
grote en snelle schepen. Bij de ingang van het tussen Schotland en
Noord-Ierland gelegen Noorder Kanaal kreeg het konvooi bescherming
van de Nederlandse luchtverdedigingskruiser Jacob van Heemskerck,
zeven Britse torpedobootjagers en de twee Engelse hulpkruisers Ascania
en Cheshire.

Na twee dagen verlieten vijf van de zeven torpedobootjagers het konvooi
weer, hoewel ze nog niet waren afgelost door de uit Gibraltar komende
jagers. Vrijwel gelijktijdig kreeg de commandant van het konvooi per
codetelegram uit Liverpool het bericht dat er in de buurt van WS 15 een
‘rudel’ U-boten was gesignaleerd. Opnieuw twee dagen later, op 16 ja-
nuari, werd het troepentransportschip Llangibby Castle met vijftienhon-
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derd man aan boord getroffen door een torpedo. Zesentwintig mensen
vonden de dood, en het gehele achterschip werd vernield. De volgende
dag werd het verlamde schip bestookt door een Duitse langeafstands-
bommenwerper, een ‘F.W. 200 Condor’, maar er werd geen schade aan-
gericht. Door beurtelings met de twee schroeven te manoeuvreren,
koerste de gezagvoerder van het schip in de richting van de Azoren, het
konvooi achterna.

Inmiddels was het konvooi op 18 januari aangekomen op de rede van
Horta op het eiland Terceira in de Azoren. Na het bunkeren van stook-
olie werd de reis voortgezet naar Freetown, een havenplaats aan de west-
kust van Afrika. Het escorte van WS 15 had bij de Azoren versterking
gekregen van het slagschip Resolution en de van Gibraltar afkomstige
torpedobootjagers.

Op 25 januari arriveerde het konvooi in Freetown, waar de comman-
dant van de Jacob van Heemskerck per codetelegram de order kreeg om
WS 15 te verlaten en met de hoogste vaart op te stomen naar Soerabaja.
In Indié was de situatie dermate kritiek geworden dat elk beschikbaar
oorlogsschip nodig was voor de verdediging van het hoofdeiland Java.
Op 29 januari vervolgde WS 15 zijn traject naar Kaapstad, waar de
schepen van 10 tot 14 februari bleven liggen, omdat het konvooi moest
worden aangevuld met uit Durban verwachte vrachtvaarders. Het es-
corte kreeg versterking van de Britse kruiser Ceres, de hulpkruiser Wor-
cesterhire en de torpedobootjager Norman.

Kort na het vertrek uit Kaapstad werd het konvooi gesplitst. Een deel
zette koers naar Suez, terwijl de andere helft de boeg wendde naar het
Verre Oosten. Onder de laatste groep schepen bevond zich de Colombia.
Tijdens het passeren van de evenaar werd aan boord een behendigheids-
spel gespeeld, waarbij de overmoedige Eric de Lyon beide enkels brak.
Op 4 maart 1942, vier dagen voor de capitulatie van het KNIL, liep de
Colombia de haven van Colombo op Ceylon binnen, waar De Lyon naar
een ziekenhuis werd overgebracht. De aan boord verblijvende Neder-
landse militairen bleken voor de strijd op Java niet meer nodig te zijn.
‘Bij aankomst op Ceylon,’ herinnerde Kelder zich, kwam vice-admiraal
Helfrich aan boord met de mededeling dat Java niet meer gered kon
worden. Naar zijn mening zou het KNIL wel binnen een paar dagen
capituleren. Wij stonden in gelid opgesteld en luisterden met een gevoel
van ongeloof en machteloosheid naar zijn betoog. Sommige officieren,
maar ook bemanningsleden traden naar voren en vroegen de admiraal
of het mogelijk was de Colombia alsnog te laten doorvaren naar Tjilat-
jap. Deze havenplaats ligt aan de zuidkust van Java en wellicht zouden
we daar hulp kunnen bieden. Helfrich antwoordde hierop dat zo’n on-
derneming zinloos zou zijn, aangezien de Japanse vloot Java reeds had
ingesloten met vliegkampschepen en onderzeeboten.’
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Ook op de Colombia bevond zich mr. S.J. Baron van Tuyll van Seroos-
kerken, de latere verdediger van Will Burck tijdens zijn proces in 1943.
Hij was in Parijs toen de Duitsers in een Blitzkrieg door de Franse en
Engelse linies in Frankrijk heenbraken. Als ambtenaar van Economische
Zaken maakte hij deel uit van een Nederlandse delegatie die met de
Franse autoriteiten onderhandelde over de problemen voor Nederland,
die waren ontstaan door de Britse en Franse blokkade van Duitsland.
Alle schepen naar Nederlandse havens moesten namelijk worden gecon-
troleerd om te voorkomen dat de lading zou kunnen worden doorge-
voerd naar Duitse afnemers. Met de Britse regering waren reeds rege-
lingen getroffen, maar de onderhandelingen met de Fransen waren nog
in volle gang.

Toen de geallieerde verdediging van Frankrijk brak, vluchtte de delega-
tie naar Londen. In augustus 1940 kreeg Van Tuyll van Serooskerken
toestemming van minister Steenberghe om in militaire dienst te gaan.
Na drie maanden training in Zuid-Wales en Congleton werd hij tot kor-
poraal bevorderd, en een jaar later tot tweede luitenant bij de Prinses
Irene Brigade in Wolverhampton. Op 8 januari 1942 werd hij inge-
scheept op de Colombia.

‘Halverwege het traject Kaapstad-Tandjoeng Priok,’ vertelde Van Tuyll
van Serooskerken in een gesprek met de auteur, in 1986, ‘vernamen wij
met ontsteltenis dat de Colombia zijn koers had gewijzigd en Colombo
zou aanlopen. Java werd als verloren beschouwd. In Colombo aange-
komen, werden de militairen van onze Brigade voor de keus gesteld:
terug naar Engeland, of deelname aan een commando-groep voor het
uitvoeren van bijzondere opdrachten op Sumatra, als onderdeel van de
Britse “Special Operations Executive” ~ ook bekend als “Force 136”.
Ik koos voor het laatste, en met een groep van ongeveer zestig man
vormden wij de “Anglo Dutch Country Section”, die de naam “Korps
Insulinde” kreeg. De eerste commandant was KNIL-majoor F. Mollin-
ger. Als gevolg van de val van Indié was het moreel van de Nederlandse
manschappen aanvankelijk slecht, maar na de oprichting van het Korps
Insulinde herstelde zich dat.’

Luitenant-ter-zee eerste klasse G.B.M. van Erkel bevond zich ook aan
boord van de Colombia. In 1943 zou hij worden benoemd tot lid van
de Zeekrijgsraad die een oordeel zou vellen over de beschuldigingen te-
gen Burck en De Lyon.

Met de Colombia zou het slecht aflopen. Op 27 februari 1943 werd het
schip door een Duitse onderzeeér tot zinken gebracht, even ten oosten
van Kaapstad.
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Burck

Terwijl Kelder en De Lyon onderweg waren naar Indié, vocht Will Burck
al tegen de Japanners. De Militaire Luchtvaart was als eerste onderdeel
van de Nederlands-Indische strijdkrachten gemobiliseerd. Op 30 no-
vember 1941, acht dagen voor ‘Pearl Harbor’, had legercommandant
H. ter Poorten de telefonische opdracht gegeven om de mobilisatie in
fasen uit te voeren. Op grond van afspraken met het Far East Command
van de Engelsen in Singapore, werden onmiddellijk twee vliegtuiggroe-
pen naar Malakka gestuurd, waar de Japanse troepen op 8 december
waren geland. De ene groep (VL.G. III) bestond uit drie afdelingen
Glenn Martin bommenwerpers, de andere groep (VL.G. V) uit een af-
deling jachtvliegtuigen van het type Brewster-Buffalo. In totaal zouden
van Java zevenentwintig Glenn Martins en twaalf Brewster-Buffalo’s
naar het bedreigde gebied vliegen.

Tweede luitenant Will Burck behoorde tot de tweede afdeling van de
groep Glenn Martins (2 VL.G. III), onder bevel van kapitein W.F. Boot.
Als eerste piloot van een van de negen bommmenwerpers, was Burck
captain van een patrouille-eenheid. Op 9 december bereikten alle drie
de afdelingen Glenn Martins de vliegbasis Sembawang, aan de noord-
kant van het eiland Singapore.

Spoedig bleek dat de door het Far East Command aan de Nederlandse
vliegers toebedeelde taak voor ernstige conflicten zou zorgen. Dat kwam
alleen tot uiting op stafniveau, want de onderlinge verstandhouding tus-
sen Nederlandse en Britse vliegers was uitstekend.

Het begon met een order van de Engelse bevelhebber om de Glenn Mar-
tins in te zetten voor verkennings- of foto-reconnaissance-vluchten. Dat
viel bij de Hollanders niet in goede aarde. Zij wilden bombardementen
uitvoeren, want daarvoor hadden ze bommenwerpers. Bovendien had-
den de Engelsen vastgesteld dat de bemanningen van de Glenn Martins
onvoldoende geoefend waren in het nachtvliegen. Daarom moesten de
drie afdelingen van de bommenwerpersgroep beurtelings terugvliegen
naar het op Java gelegen Kalidjati, waar ze zich drie weken lang oefen-
den in het nachtvliegen. Nadat ook de derde vliegtuiggroep eindelijk de
Japanse stellingen mocht bestoken, kwam het opnieuw tot een botsing.
Ditmaal ging het over de wijze waarop gebombardeerd diende te wor-
den. Het Engelse commando gaf de voorkeur aan bombardements-
vluchten op lage hoogte, terwijl de vliegers van de Glenn Martins juist
de beste resultaten hadden bereikt op vierduizend meter en hoger. De
Nederlandse vliegers leverden het bewijs van hun gelijk in de eerstvol-
gende luchtactie, en mochten sindsdien hun eigen systeem hanteren.
De opmars van de Japanse generaal Yamashita, de ‘Tijger van Malakka’,
was echter niet meer te stuiten; de Engelse en Nederlandse luchtaanval-
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len waren voor hem weinig meer dan speldeprikken. Hij maakte zich
eerder zorgen over het nijpend tekort aan brandstof en munitie voor zijn
troepen. Toen het Japanse leger tegenover Singapore kwam te liggen
voor het laatste offensief, waren Yamashita’s voorraden, met name mu-
nitie, tot het minimum geslonken.

In het besef dat de Japanners als volgende doel Java zouden aanvallen,
besloot het op 10 januari opgerichte ABDACOM (American-British-
Dutch-Australian Command) in Bandoeng het restant van de derde
vliegtuiggroep terug te halen naar Java.

Tegen het einde van de strijd boven Malakka waren er van de ecrste en
tweede afdeling van de Glenn Martins nog tien toestellen over. Het ver-
trek van deze resterende vliegtuigen naar Java was vastgesteld op 22
januari 1942. Diezelfde ochtend werd Sembawang aangevallen door Ja-
panse Zero’s, die drie aan de grond staande bommenwerpers vernietig-
den. Toen waren er nog maar zeven Glenn Martins over. Via Palembang
werden de toestellen teruggevlogen naar Tjililitan op Java. Burck had
de leiding van een groep van, waarschijnlijk, drie bommenwerpers. Op
23 januari arriveerde dit restant in Batavia. De vernielde, maar nog te
repareren Glenn Martins werden per schip naar Java overggebracht. Als
laatste verliet kapitein Boot per schip het eiland Singapore. In Malakka
had de Militaire Luchtvaart van het KNIL eenderde van zijn totale sterk-
te verloren,

Op 15 februari viel Singapore in Japanse handen. Vijf dagen later keer-
de Van Mook terug in Batavia. Hij had een lobby-reis door Amerika
gemaakt, waar hij had gesproken met president Roosevelt en enke-
le hoge militairen om de ernst van de situatie in Nederlands-Indié uiteen
te zetten. Kort voor de val van Singapore had de Indische regering be-
richt uit Washington ontvangen, dat de eerste twee zendingen van de
te leveren B-25’s onderweg waren naar Australié en Brits-Indié. De door
Amerikanen overgevlogen toestellen zouden worden gevolgd door
de rest van de bestelde bommenwerpers, maar die zouden per schip ko-
men.

Een illusie armer besloot de legerleiding in Bandoeng het zeetransport
voorlopig te vergeten en haar hoop te vestigen op de vliegtuigen die
werden overgevlogen. Die kwamen over twee routes: de Pacific-route,
van de westkust van Amerika over Honolulu en Midway naar Brisbane
in Australié, en de Afrika-route, van Florida via het Caribisch gebied
en Noord-Afrika naar Bangalore in Brits-Indié. Twee detachementen
Nederlandse vliegers vertrokken vervolgens naar Brisbane en Bangalore
om de vliegtuigen op te halen en naar Java te vliegen. De groep voor
Brisbane stond onder leiding van kapitein Boot. Hij had achttien vliegers
meegekregen, onder wie Will Burck, zeven telegrafisten en tien mon-
teurs, onder wie Adriaan Scholte — net genoeg voor zeven bemannin-
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gen. Beide groepen, die voor Brisbane en die voor Bangalore, vlogen
met Lockheed-Lodestar transportvliegtuigen.

“Toen Will orders kreeg om naar Australié te gaan,’ vertelde zijn zuster
Pauline, ‘bouwde hij in zijn huis aan de Generaal Staal Laan in Meester
Cornelis (een wijk in Batavia — JCB) in allerijl een enorme schuilkamer,
voorzien van alles wat maar nodig was, zoals licht, water en voedsel.
Hij was erg ongerust en vond het vreselijk dat hij zijn gezin niet mee
mocht nemen naar een land, waar het beslist veiliger was.’

Volgens Wills voormalige echtgenote Marja was zijn moeder hevig ont-
daan van zijn vertrek naar Australié. Met overslaande stem had ze ge-
roepen dat hij de eerste de beste gelegenheid moest aangrijpen om terug
te keren naar Java. ‘Ik zei toen dat zoiets desertie zou betekenen, en dat
hij dat niet kon doen,’ vertelde Marja. ‘Daarop antwoordde zijn moeder
fel: “Daar weet jij toch niets van aft”.’

In 1959 schreef Will Burck een apologie voor zijn gedrag in het KNIL,
waarin hij verklaart wat zijn geloof in de legerleiding zo hevig had ge-
schokt. Het stuk is gedateerd op 27 november, in Burcks toenmalige
woonplaats Miinchen:

‘Lang voor de val van Singapore had de waarnemend commandant van
de Militaire Luchtvaart, kolonel E.T. Kengen, in een lokaal op Andir
een toespraak gehouden voor officieren, waarbij hij de mening uitsprak
om vooral nooit een poging te doen de familieleden naar veiliger oorden
te laten evacueren. Zo iets zou een funeste invlioed op het moreel der
troepen en der bevolking kunnen hebben. Dit is logisch en gemakkelijk
te begrijpen. Zoveel militaire discipline had ik wel om mij vast voor te
nemen mij hier aan te houden. Toen tijdens de strijd om Singapore een
mogelijkheid bestond mijn familieleden met mijn zuster naar Australié
te zenden, heb ik hierom het plan van de hand gewezen. Een week later
kreeg ik telefonisch de opdracht mij naar Andir te begeven om mij daar
onder leiding te stellen van kapitein Boot. De opdracht hield het halen
van nieuwe Amerikaanse bommenwerpers in. Binnen drie dagen zouden
wij weer thuis zijn en moesten wij derhalve niet te veel bagage medene-
men. Ben naar Bandoeng vertrokken, ondanks het smeken van mijn
vrouw mij ziek te melden. Weken lang hebben wij in Brisbane op vlieg-
tuigen gewacht en groot was onze verbazing, toen op een morgen ette-
lijke Lodestars met gezinnen van militairen aankwamen, speelgoed in-
cluis.™

Burck schreef ook dat hem na aankomst in Brisbane werd gevraagd of
hij een ‘nieuw verband-acte’ wilde tekenen, om zijn dienstbetrekking te
verlengen: ‘Dit stuk heb ik duidelijk met “NEEN” ondertekend.” De
toenmalige luitenant J.A. Harteveld, die tot hetzelfde detachement be-
hoorde, schreef in een brief aan de auteur in 1987 — hij woont in Nieuw-
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Zeeland — dat hij zich van zo’n nieuw contract ‘totaal niets’ kon herin-
neren.

Evacuatie

De evacuatie van de Koninklijke Marine, het enige onderdeel van de
Indische strijdkrachten met een evacuatieplan, liep uit op de grootst
denkbare chaos.

Direct na de Duitse overval op Nederland had vice-admiraal C.E.L.
Helfrich als Commandant der Zeemacht in Nederlands-Indié richtlijnen
laten opstellen voor het geval dat ook de Indische archipel verloren
dreigde te gaan. Het plan hield in dat iedere militair van de Zeemacht
verplicht was alles te doen wat in zijn vermogen lag om te evacueren,
ten einde de strijd buiten Indié te kunnen voortzetten. Op 17 februari
1941, tien maanden voor ‘Pearl Harbor’, volgde Beschikking no.
8.218/1/5, “Zeer Geheim’, die was bestemd voor ‘Commandanten Ne-
derlandse oorlogsschepen en vliegtuigen ingeval de basis Soerabaja door
de vijand mocht zijn bezet en de verbinding met de centrale bevelvoering
is verbroken’. De Commandant der Zeemacht maakte duidelijk ‘dat het
beter is om in de gelegenheid te blijven elders (ruim opgevat) de strijd
voort te zetten dan na doorgezette en eervolle strijd krijgsgevangen te
worden gemaakt.”

Op 18 februari 1942 was de situatie op Java zo kritick geworden, dat
de Marine-commandant in Soerabaja, kapitein-ter-zee P. Koenraad, aan
het Marine Hoofdkwartier in Bandoeng toestemming vroeg voor de eva-
cuatie van aanvankelijk drieduizend, later vijfenveertighonderd man
vanuit Soerabaja naar Tijilatjap. Zijn verzoek werd telegrafisch door
Helfrich afgewezen, omdat de admiraal vreesde voor ‘een demoralise-
rende invioed van evacuatie op dat tijdstip. Bovendien zal een vroegtij-
dige evacuatie ongunstig uitwerken op het moreel der bevolking en zal
mitsdien voorlopig niet geévacueerd worden.”

Helfrichs aarzeling zou lang duren. Zelfs na de ondergang van de geal-
lieerde vloot (de ‘Striking Force’) in de Javazee kon Helfrich geen order
tot evacuatie geven. Op 1 maart 1942 vloog hij in opdracht van de
Gouverneur-Generaal naar Colombo, en liet de codrdinatie van de exo-
dus uit Java over aan zijn plaatsvervanger, schout-bij-nacht J. van Sta-
veren,

Kapitein-ter-zee (kolonel) Koenraad in Soerabaja wilde niet langer
wachten. Noch met de Commandant der Zeemacht, noch met schout-
bij-nacht J. van Staveren kon hij verbinding krijgen, waarop hij besloot
zelfstandig op te treden. In de nacht van 28 februari op 1 maart gaf hij
het bevel tot evacuatie in de vorm van telegram no. S 264/7, ‘Zeer Ge-
heim, Zeer Veel Spoed’. Dit zou een averechtse uitwerking hebben op
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de geplande evacuatie. De later in Australié opgerichte ‘Commissie van
Onderzoek Gedragingen Marine-personeel in Azié en Australi€’ kwam
tot de volgende conclusie:

‘De evacuatie heeft aldus — ook door de ongelukkige omstandigheid
dat de aanzegging midden in de nacht moest gebeuren — de schijn ge-
kregen van een “vlucht” met als gevolg verwarring en in vele opzichten
chaos.”

Vrijwel niemand bij de marine wist in dat stadium of hij nu wel of niet
verplicht was om te evacueren. De hierboven genoemde commissie ver-
meldt in haar verslag dat ‘De Commandant Maritieme Middelen Tjilat-
jap, kapitein-luitenant-ter-zee KMR (Koninklijke Marine Reserve)
B.J.G. Schokking, zich ten overvloede nog telefonisch in verbinding stel-
de met de wnd. CZM? in Bandoeng, schout-bij-nacht Van Staveren, van
waar de mededeling werd ontvangen, dat het een gedwongen evacuatie
was en dat diegenen die hieraan niet zouden voldoen kans liepen om
naderhand als deserteur beschouwd te worden.”

Een geval van desertie?

In de avond van 3 maart 1942 verliet de Janssens, een schip van de
Koninklijke Paketvaart Maatschappij, zonder loodsaanwijzingen de ha-
ven van Tjilatjap. Het vaartuig van 2.071 bruto register ton (b.r.t.) had
meer dan zevenhonderdvijftig Marine-mensen aan boord (ter vergelij-
king: de Colombia, waarmee Kelder en De Lyon van Engeland naar
Ceylon waren gevaren, mat 10.782 b.r.t.). Gezagvoerder F.G.N. Prass
bleef dicht onder de wal van Zuid-Java varen en wilde pas later zijn
koers verleggen naar Australié. In de ochtend van 4 maart werd de Jans-
sens vanuit de lucht aangevallen door Japanse verkenners, waarbij en-
kele mannen gewond raakten. Na een discussie met de aanwezige Ma-
rine-officieren werd kapitein Prass min of meer gedwongen zijn schip
de baai van Patjitan te laten binnenlopen. Toen het schip voor anker
was gegaan, lieten twee hoofdofficieren zich met een sloep naar het
strand brengen, waarna zij spoorloos verdwenen. Dat waren kapitein-
ter-zee J.H. Solkesz en de overste van de Gouvernements-Marine D.].
Monte.

Voordat hij van boord ging, had Solkesz aan Prass verteld dat hij contact
wilde opnemen met de waarnemend Commandant der Zeemacht Van
Staveren, om hem dringend te bewegen de evacuatie-order te herroepen
of, mocht dit niet mogelijk zijn, tenminste voor voldoende escorte voor
de Janssens te zorgen.

Na de vlucht van de beide hoofdofficieren, volgden meer dan tweehon-
derd opvarenden hun voorbeeld, onder wie een paar officieren, Mari-
ne-personeel, burgers en de hele Indonesische bemanning.
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Op 13 maart liep de Janssens behouden de haven van Fremantle binnen.
Deze gebeurtenis zou vele jaren later door Helfrich in zijn memoires
worden afgedaan met een paar regels:

‘Het debarkeren van de opvarenden in de Patjitan Baai is hen, voor zover
zij tot de Marine behoorden, zeer kwalijk genomen. Het was een daad
welke gebrek aan moed en discipline verried, die niet had moeten voor-
komen en toendertijd tot de uitzonderingen behoorde.’

Wat Helfrich niet schreef, was dat deze vlucht in oorlogstijd zonder
meer beschouwd werd als desertie, zoals de evacuatie-order dat duidelijk
had gemaakt. Wat hij bedoelde met ‘zeer kwalijk genomen’, is niet be-
kend. Bij gebrek aan bewijs van een veroordeling moet worden gecon-
cludeerd dat er met deze mensen niets is gebeurd. Dit is ook de conclusie
van de marine-historicus K.W.L. Bezemer, die zich op verzoek van de
auteur over deze kwestie heeft gebogen.

Nog geen anderhalf jaar na het incident in de Patjitan Baai eiste de fiscaal
van de Zeekrijgsraad in Colombo de doodstraf tegen een luchtmacht-
officier, tweede luitenant Will Burck, op grond van samenspanning tot
overlopen naar de vijand.

De evacuatie van Simon H. Spoor

Op 8 maart 1942, vijftig minuten na middernacht, vertrok een opgelapte
Glenn Martin van het vliegveld Andir bij Bandoeng, en vloog in de rich-
ting van Australié. Het toestel werd bestuurd door eerste luitenant-vlie-
ger A.B. Wolff. Aan boord bevonden zich vijf passagiers, onder wie het
hoofd van de afdeling Politieke Zaken van het KNIL-hoofdkwartier in
Bandoeng, de toenmalige kapitein Simon H. Spoor. Nadat de Japanse
troepen op Java de laatste stelling voor de verdedigingslinies rondom
Bandoeng waren gepasseerd, was Spoor door legercommandant H. ter
Poorten persoonlijk aangewezen om uit te wijken naar Australié. Om
te voorkomen dat zijn nieuwe Essex-auto onbeschadigd in Japanse han-
den zou vallen, had Spoor zijn auto op weg naar het vliegveld in een
bomkrater gereden en de contactsleuteltjes in de struiken gegooid. Daar-
door had hij bijna het vliegtuig gemist: tijdens de start kon hij nog net
door de bemanning naar binnen worden getrokken.

Wolff zette koers naar Broome, een nederzetting aan de noordwestkust
van Australié. Onder normale omstandigheden had hij dat met volle
brandstoftanks nooit kunnen halen — aldus Wolff in een gesprek met
de auteur in 1968 — maar dankzij een stevige wind in de rug landde hij
veilig in Broome, waar hij met veel geld en overredingskracht wat brand-
stof kreeg om de tocht naar Melbourne voort te zetten (vrijwel alle Ne-
derlandse vliegtuigen die van Java naar Australié waren geévacueerd,
hadden gebunkerd in het kleine Broome). Na tussenstops in Port Hed-
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land en in Brisbane kwam het vliegtuig behouden in Melbourne aan.
Terwijl Wolff zijn bommenwerper van Broome naar Port Hedland
vloog, eiste de Japanse luitenant-generaal Hitoshi Imamura op het vlieg-
veld Kalidjati op West-Java, tijdens een korte ceremoniéle bijeenkomst
met Gouverneur-Generaal Van Starkenborch Stachouwer en legercom-
mandant luitenant-generaal H. ter Poorten, dat het KNIL onvoorwaar-
delijk zou capituleren. De Nederlandse legercommandant kon niet an-
ders dan toegeven.

Archerfield

Op 15 februari waren de mannen van kapitein Boot vol verwachting uit
de Lodestars gestapt, op het vliegveld Archerfield bij Brisbane. Ze zoch-
ten naar hun gloednieuwe bommenwerpers, maar vonden alleen een
platform vol jachttoestellen.

Tets van hun gemoedstoestand in de laatste dagen klinkt door in het door
vaandrig A. (Guus) Hagers bijgehouden dagboek (op 3 maart is er maar
één B-25 en, vermoedelijk, vrijwel geen Australisch grondpersoneel):
‘3 maart: Hebben met een B-25 haast geen personeel; stemming daalt
tot nulpunt.

4 maart: Druk bezig geweest met kisten!® overnemen, die aangekomen
zijn.

7 maart: Ik ben haast gek — radio roept val van Java om en hier zit
ik...

8 maart: Java gevallen en wij mogen niet eens de B-25 in.™!
Bangalore

Het detachement dzc onder leiding van kapitein René Wittert van Hoog-
land naar Bangalore was gevlogen, zou dezelfde teleurstelling ondervin-
den als die van hun collega’s in Brisbane. De Lodestars die op 28 februari
uit Bandoeng waren vertrokken, landden op 1 maart op het grote vlieg-
veld ten westen van Madras. Precies een week later, op 8 maart, kwam
de eerste Mitchell B-25. De volgende dagen kwamen een voor een vier
andere toestellen. Eén B-25 was onderweg verongelukt, de andere veer-
tien bommenwerpers moesten voorlopig worden vergeten, omdat de
vluchtroute vanuit Amerika tijdelijk was onderbroken. Na overleg tus-
sen vice-admiraal Helfrich en kapitein Wittert van Hoogland werd be-
sloten dat het detachement eerst de training voor de Mitchells moest
doorlopen. Daarna zou het in nauwe samenwerking gaan opereren met
de RAF in Brits-Indié.

Een van de veteranen van het detachement-Wittert van Hoogland, de
toenmalige tweede luitenant-vlieger A.D.M. (Gus) Moorrees, schreef in
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1987 vanuit zijn tegenwoordige woonplaats Bentleigh in Australié, dat
zijn ervaren collega’s en hijzelf niet te spreken waren over de bewapening
van de B-25’s:

‘De Japanse Zero’s hadden de Glenn Martins altijd van voren aangeval-
len, en de Mitchell was in de neus slechts bewapend met een 3032 die
door de bommenrichter met de hand bediend moest worden. De indruk-
wekkende geschutskoepels met hun 2 x .50 kaliber mitrailleurs hadden
een periscoop als vizier. De schutter keek horizontaal wanneer zijn ma-
chinegeweren omhoog wezen... Het was duidelijk dat men op deze ma-
nier met moeite het doel kon volgen en vinden. Bovendien werd door
het trillen tijdens een vuurstoot het doel wazig.’

De bemanning bestond uit ferry-personeel (militairen die ongewapende
vliegtuigen van het ene naar het andere land vlogen): twee bestuurders,
¢én radiotelegrafist en één monteur per vliegtuig. De vijf B-25s werden
naar Karachi gevlogen en overgedragen aan de RAF, die foto-appara-
tuur installeerde en de romp paarsblauw schilderde voor high altitude
reconnaissance-vluchten,

In Karachi werd het Nederlandse detachement gesplitst. De officieren
gingen via Bombay naar Australi¢, behalve kapitein Wittert van Hoog-
land, eerste luitenant-vlieger P.C. André de la Porte en tweede luitenant
Moorrees, die werd benoemd als commandant van het resterende deel
van het detachement. Ze logeerden op de Melchior Treub, die in de
haven van Karachi lag afgemeerd. Wittert van Hoogland en André de
la Porte namen nog deel aan een vlucht met de B-25’s van de RAF naar
Burma, waarna ze naar Amerika vertrokken. De groep van Moorrees
moest wachten tot de Engelsen reisorders hadden afgegeven.

Harry Kelder herinnerde zich in 1986 dat Eric de Lyon en hij in de bar
van het Galle Face Hotel in Colombo, waar ze waren ondergebracht,
kapitein Wittert van Hoogland hadden zien zitten. ‘Nadat we ons aan
elkaar hadden voorgesteld,’ vertelde Kelder, ‘zei Wittert van Hoogland
dat hij in Ceylon zat om een aantal Mitchells op te halen in Bangalore,
Deze toestellen waren door Amerikaanse ferry-piloten overgevlogen
naar Brits-Indié.

Dit gesprek vond plaats op 15 maart, zeven dagen na de capitulatie van
het KNIL op Java.

“Tot dat moment,’ aldus Kelder, ‘waren er pas vijf bommenwerpers aan-
gekomen, ook omdat een B-25 onderweg verongelukt was bij een nacht-
landing in Afrika. Kapitein Wittert deelde ons mede dat wij de volgende
morgen met hem mee zouden gaan naar Bangalore. We vonden dat een
prima idee, aangezien we toch niets om handen hadden. De hele uit
Engeland afkomstige groep, Daanen, Olsen, Tijmons, Eric en ik, ver-
trok de dag daarop met een Boeing B-17 naar onze nieuwe bestemming.
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Een Glenn Martin-bommenwerper van de 3e Vliegtuiggroep tijdens de oorlogs-
dagen op bet vliegveld Sembawang van Singapore.

Zittend op de vleugel v.r.n.l.: Kelder, Olsen, Daanen en Tymons.



Aan boord van het zilverkleurige toestel bevond zich vaandrig-vlieger
F. Pelder, die het had gepresteerd om op 9 maart met een “Lockheed
12” van het aan de zuidkust van Java gelegen Pameumpeuk naar Co-
lombo te vliegen. Het was het allerlaatste toestel dat van het bezette
Java wist te ontsnappen.

In Bangalore ontmoetten we onze collega-vliegers van de Militaire
Luchtvaart. Hier hoorden we van het verloop van de oorlog in Malakka,
Borneo en ten slotte Java. Niemand had verwacht dat het KNIL zo snel
zou capituleren. We hoefden voorlopig niet te rekenen op een spoedige
terugkeer naar Nederlands-Indié. Hier in Bangalore, een woestijnvlakte,
waren wij letterlijk gestrand in een grote zandbak.’

Wittert van Hoogland heeft een boek geschreven over zijn ervaringen
tijdens de oorlog, Het vergeten squadron. Daarin beschrijft hij de be-
trekkelijk opstandige houding van het Nederlandse personeel, dat niet
wenste te worden ingedeeld bij de ‘Photo Reconnaissance Unit’ van de
RAF voor vluchten boven het door de Japanners veroverde Burma. ‘La-
ten de Engelsen dat zelf maar opknappen,’ zeiden de Nederlanders vol-
gens Wittert van Hoogland. ‘“Wij hebben al genoeg voor hen gedaan en
die hulp ging ten koste van vele mensenlevens en een flink aantal bom-
menwerpers.’!?

Kelder bezwoer dat hij in Bangalore niemand in zulke termen had horen
praten. ‘Tk was erbij,” vertelde hij, ‘en kan me niet voorstellen dat er ooit
sprake is geweest van dergelijke toestanden. Noch mij, noch de anderen,
is ooit de vraag gesteld of wij ingedeeld wilden worden bij de RAF in
Brits-Indié. Achteraf denk ik wel eens: was het maar zo gebeurd!’

Van half maart tot half mei 1942 werd er voornamelijk getraind met de
B-25. Kelder herinnerde zich ‘een sfeer van ledigheid’, waarin veel naar
de radio werd geluisterd. Die sfeer werd doorbroken door de order om
de vijf toestellen naar Karachi te vliegen en over te dragen aan de RAF.
Luitenant Cooke en Kelder brachten samen een Mitchell naar de Engel-
sen, waarna Cooke met de andere officieren naar Australié vertrok. Kel-
der werd ondergebracht op de Melchior Treub in de haven van Karachi.
Daar begon weer een periode van wachten. Uiteindelijk reisden Kelder
en De Lyon met de Dominion Monarch naar Australié, waar ze op 2
juni 1942 in Sydney arriveerde, twee dagen nadat Japanse dwergonder-
zeeérs een aanval op de haven hadden uitgevoerd. Op het Nederlandse
consulaat werden ze geinformeerd over hun volgende reisdoel: Canber-
ra,
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