Hoofdstuk 4

HET ACHTTIENDE SQUADRON

De chantage van Versteegh

De eerste die misbruik maakte van de heersende chaos in de Indische
archipel, was de directeur van de Koninklijke Nederlands-Indische
Luchtvaart Maatschappij (KNILM), W.C.]. Versteegh senior. Aanvan-
kelijk had de Gouverneur-Generaal verordonneerd dat elke functionaris
op zijn post diende te blijven. Toen de Japanse dreiging ernstiger werd,
vaardigde Van Starkenborgh het decreet uit dat slechts die mannen
mochten evacueren, die voor het verdere verloop van de oorlog in het
buitenland van belang zouden zijn. Op 19 februari 1942 eiste Versteegh
dat de gezinsleden van het KLM- en KNILM-personeel eveneens zouden
mogen vertrekken. De woordvoerder van de Gouverneur-Generaal, mr.
J.E. van Hoogstraten, luisterde verbaasd naar het argument dat Ver-
steegh hanteerde: de KNILM-directeur vreesde dat een langdurige schei-
ding van de familie tot ‘wilde tonelen” in Australi¢ zou leiden.'

Na wat tegensputteringen van Van Hoogstraten, stelde Versteegh hem
voor een voldongen feit: ‘Vrouwen en kinderen mee of we gaan helemaal
niet’? De Gouverneur-Generaal moest noodgedwongen zwichten voor
deze chantage, want zonder de KNILM-vliegers zou er ook geen sprake
kunnen zijn van een evacuatie naar Australié of Ceylon. Niet al het per-
soneel kon worden geévacueerd. Ongeveer tweehonderd personen wer-
den met vijf DC-3’s en drie Lockheed-Electra’s via Broome aan de noord-
westkust van Australié overgevlogen naar Brisbane. Behalve zijn gezin
en een groot aantal koffers, had Versteegh ook zijn tafelzilver, zijn ten-
nisrackets en zijn golfclubs meegenomen.

Toen de vier dagen eerder gearriveerde manschappen van kapitein Boot
de KNILM-directeur met zijn gevolg uit de DC-3 zagen stappen, be-
kroop hun een gevoel van machteloze woede. Versteegh had door zijn
optreden een precedent geschapen en de door hem gevreesde ‘wilde to-
nelen’, die hij juist had willen vermijden, vingen aan op het moment dat
zijn toestel op de landingsbaan van Archerfield tot stilstand was geko-
men.

De voormalige tweede luitenant-vlieger Gus Moorrees vertelde de au-
teur van dit boek in 1987 over zijn ervaringen en die van de andere
vliegers, waarbij hij aantekende dat de voorvallen van de periode van
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15 februari tot 1 april hem door zijn vrienden uit het achttiende squa-
dron waren verteld.

‘Sinds 15 februari,’ aldus Moorrees, ‘onderhielden DC-3’s en Lodestars
een luchtbrug tussen Java en Brisbane, terwijl het detachement-Boot
werkeloos moest toekijken hoe hele gezinnen met bagage en soms zelfs
een hond op Archerfield uit de toestellen stapten. De oorlogsvliegers die
naar Australi¢ werden gestuurd, waren meestal jonge kerels van wie een
niet gering aantal pas getrouwd was. Zij hadden voor hun vertrek uit-
voerig in de Indische kranten kunnen lezen wat men van de vijand kon
verwachten. De Japanse soldaten waren als beesten tekeer gegaan en
hadden in China, Hongkong en op de Filippijnen een spoor van wreed-
heden achtergelaten. Thans zou Nederlands-Indié aan de beurt zijn. Het
was volkomen begrijpelijk dat hun bezorgdheid met de dag toenam
naarmate de val van Java dichterbij kwam. Alle aan commandant Boot
gerichte verzoeken van vliegers om hun gezinnen over te laten vliegen,
dan wel zelf naar Java te mogen terugkeren, werden geweigerd. Toen
deze mensen opeens hele families compleet met bagage zagen arriveren,
sloeg hun verbittering om in laaiende woede.

Daar kwam nog bij dat deze mannen niets te doen hadden, want de
B-25°s moesten nog worden geleverd. Ze slenterden rond op het vlieg-
veld, en raakten hun verveling en lusteloosheid pas kwijt wanneer er
weer een met evacués volgepakee kist landde. En elke keer koesterde
een vlieger de stille hoop dat zijn gezin aan boord was. Om een uur ’s
middags was de dienst voltooid, waarna niemand meer iets te doen had.
Deze ledigheid zou funest blijken te zijn voor het moreel van de groep.
In deze broeierige sfeer probeerde kapitein Boot enige orde en discipline
te scheppen met wat extra dienstijver. Zo liet hij ’s morgens om vijf uur
reveille blazen, onmiddellijk gevolgd door PT (physical training; licha-
melijke oefening — JCB). Deze ochtendgymnastiek in het halfduister
was wel het laatste waar de jongens behoefte aan hadden en prompt
barstte er een storm van protesten los die ten slotte culmineerde in een
regelrechte weigering. Natuurlijk moest de poging van Boot op een mis-
lukking uitlopen.

Het PT-incident werd al gauw gevolgd door een tweede, dat de verhou-
dingen nog scherper zou aftekenen. Een pas getrouwde hoofdmonteur
maakte zich zo kwaad over de naar Java vertrekkende vliegtuigen, dat
hij zijn pistool trok en alle banden van de transporttoestellen dreigde
kapot te schieten. De man werd door de MP (Militaire Politie — JCB)
gearresteerd en weggeleid.’

Het achttiende squadron

Van een groep van twaalf door Amerikaanse burger-bemanningen over-
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geviogen B-25 Mitchells, arriveerde de eerste op 2 maart 1942 op het
vliegveld Archerfield, bij Brisbane. Op 22 maart, twee weken na de val
van Java, waren tien nieuwe bommenwerpers overgedragen aan het de-
tachement Boot. Nu de oorspronkelijke doelstelling — de redding van
Java — niet meer bestond, wist geen van de Nederlandse vliegers wat
er met de B-25’s moest gebeuren.

De Amerikaanse luchtmacht-staf in Australié keek intussen met lede
ogen naar de splinternieuwe Mitchells, want evenals de Militaire Lucht-
vaart had de USAAF met hetzelfde probleem te maken: wel vliegers,
geen vliegtuigen. Op 25 maart zouden bovendien nog eens de beman-
ningen van de derde ‘Bombardment Group’ in Brisbane aankomen. Ook
zij zouden geen bommenwerpers aantreffen.

Voor de Amerikaanse generaal-majoor G.H. Brett lag de oplossing voor
de hand. Van de hondertweeénzestig door de Nederlands-Indische regering
bestelde toestellen, waren er zestig onderweg. Daarvan zouden er twaalf
op 24 maart in Brisbane aanwezig zijn. De Hollanders waren hun grond-
gebied in het Verre Oosten kwijt, dus voor hen viel er niets meer te verde-
digen. De beste oplossing was daarom dat de Amerikanen deze toestellen
zouden overnemen. Na een vergadering van Amerikaanse en Nederlandse
gezagsdragers, op 23 maart, werd besloten dat de eerste groep van twaalf
Mitchells werd overgedragen aan de derde Bombardment Group van de
USAAF. Drie dagen later had kapitein Boot al zijn bommenwerpers afge-
staan en zat zijn detachement weer zonder toestellen.

Zes dagen voor het verlies van de Nederlandse vliegtuigen, werd de ge-
boorte van het achttiende squadron aangekondigd. Op 20 maart hadden
Van Mook en generaal-majoor Van Oyen overleg gevoerd met Austra-
lische en Amerikaanse autoriteiten, en waren overeengekomen dat er
ecen Nederlands-Indische bommenwerpereenheid zou worden opgericht.
De Amerikaanse generaal Brett, aanwezig bij het overleg, beloofde dat
de tweede zending van twaalf Mitchells aan het nieuwe squadron zou
worden toegewezen.

Dat had hij beter niet kunnen beloven. Het achttiende squadron werd
officieel opgericht op 4 april 1942 en had vermoedelijk op die datum
de beschikking over vijf B-25’. Eind juni kwam er een zesde bij. Van
de zes toestellen werden er gemiddeld maar twee tegelijk vliegklaar ge-
houden, wegens gebrek aan reserve-onderdelen. Op 15 juni stuurde de
‘Onderbevelhebber der Strijdkrachten Oost’, schout-bij-nacht F.W.
Coster, het volgende telegram naar de Nederlandse gezant in Washing-
ton:

‘Moeilijkheden met Brett die alle B-25’s in weerwil van gemaakte af-
spraak in beslag nam. Thans toestand squadron over 5 toestellen be-
schikt kma 9 nog deze maand uit VS en 4 in juli. Hoop squadron au-
gustus operatief gereed.”
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In de tussentijd probeerde generaal Brett tevergeefs een snelle oplossing
te realiseren. Vanaf 7 juni liet hij in een hoog tempo elf bommenwerpers
van het type A-20A ‘Boston’ aan het achttiende squadron afleveren,
maar de Bostons voldeden niet aan de Nederlandse eisen en bovendien
nam het hoofdkwartier van het KNIL geen genoegen met een troostprijs.
Binnen twaalf dagen waren de Bostons weer terug bij de Amerikanen,
die als excuus aanvoerden ‘dat het in dit geval om een tijdelijke maatregel
was gegaan’.*

Commandant Boot

Als basis had het achttiende squadron het vliegveld van Canberra toe-
gewezen gekregen door de RAAF. De verhuizing van Archerfield bij
Brisbane naar de nieuwe standplaats gebeurde waarschijnlijk tussen 12
en 16 april. Als eerste commandant werd kapitein Boot benoemd. Hij
was een vrijgezel met een dogmatische instelling, en had niet het minste
begrip voor de problemen van zijn al dan niet getrouwde ondergeschik-
ten. Boot was van mening dat het merendeel van zijn mannen in Aus-
tralié ‘de toets der tijden’ niet had doorstaan door te bezwijken voor de
menselijke geneugten. Daarom, vond Boot, moest hij hard en discipli-
nair optreden.

De meesten van Boots manschappen kenden hem al toen hij nog hoofd-
instructeur was in Malang, op Java, en in oorlogstijd als commandant
van de tweede groep Nederlandse bommenwerpers (2VL.G.III) in Sin-
gapore, Er waren niet veel vliegers die zijn komst naar Canberra, op 21
april, met plezier verwelkomden. Vaandrig A. Hagers schreef op 20
april in zijn dagboek:

‘Morgen is de rust om, want ik hoor dat Boot komt — het kreng!’ (Zie
voor dit dagboek ook hoofdstuk 3, paragraaf ‘Archerfield’.)

Toen Boot op 15 februari in Australié was aangekomen, had zich een
incident voorgedaan dat zijn vliegers niet snel geneigd waren te vergeten.
De Royal Australian Air Force had hen ondergebracht in het Lennon
Hotel in Brisbane, maar Boot vond dat een overbodige luxe. Hij eiste
dat zijn mannen het hotel verlieten en in de barakken van het vliegveld
Archerfield gingen wonen.

Als gevolg van zijn benoeming als commandant waren de gemoederen
bij het achttiende squadron zo verhit dat er een opstand dreigde.

De sfeer was al in de maartdagen zeer geladen. De vliegers, zo vertelde
de voormalige tweede luitenant-vlieger B. Hulscher aan de auteur bij
een gesprek in 1987, ‘waren zo obstinaat dat we en bloc hebben dienst-
geweigerd en twee van ons zijn er voor straf overgeplaatst naar Amerika.
Wij waren volkomen geladen, een withete bende, die nog bij elkaar bleef
omdat ze Hollander waren.’
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Binnen de kortst mogelijke tijd drongen de protesten door tot het hoofd-
kwartier van het KNIL in Melbourne, waar men besefte dat er snel iets
moest gebeuren. Na telegrafisch overleg met de intussen naar Amerika
vertrokken generaal-majoor Van Oyen, besloot de Onderbevelhebber
der Strijdkrachten Oost, schout-bij-nacht F.W. Coster, in te grijpen. Op
28 april werd Boot vervangen door majoor B.]J. Fiedeldij.

Op papier had kapitein Boot vierentwintig dagen gefungeerd als com-
mandant van het achttiende squadron.

Het Nederlandse opperbevel in Australié was bezweken voor aan mui-
terij grenzend verzet. Het KNIL-hoofdkwartier meende daarom een
voorbeeld te moeten stellen. ‘Haal de leiders weg,’ dacht het hoofdkwar-
tier, ‘en we hebben het verzet de kop ingedrukt!™ Drie patrouillecom-
mandanten, de eerste lnitenants-vlieger J. Theunissen senior, J. Butner
en J.G.H. Lukkien werden per eerstvolgende gelegenheid naar de Ver-
enigde Staten gestuurd.

Een gemengd squadron

Het achttiende squadron telde op papier 447 man, onder wie 176 Ne-
derlanders en 271 Australiérs. Onder de Australiérs bevonden zich acht-
entwintig luchtschutters die ook dienst deden als radiotelegra fist, terwijl
de rest was ingedeeld bij de technische dienst of bij het grondpersoneel.
De Nederlandse eenheid was samengesteld uit Europese, Indo-Europese
en Indonesische mannen. In een vroeg stadium bleken de grote, gealli-
eerde broeders van Nederland al ernstige bezwaren te hebben tegen zo'n
mixed racial squadron. Op 30 december 1942 vertelde de Australische
Air Vice Marshal R. Williams op een vergadering aan de Nederlanders
hoe dergelijke zaken in zijn land werden aangepakt: niet-Europees pet-
soneel moest het mindere werk verrichten, aangezien Aziaten nu een-
maal altijd gewend zijn het mindere werk te doen.®

Eind 1942 liet de Nederlandse leiding weten dat het de ‘gemengde’ sa-
menstelling van het personeel handhaafde.

Van Canberra naar McDonald

In Canberra moesten de Nederlanders die met Moorrees naar Australié
waren gegaan zich melden bij majoor Fiedeldij, de nieuwe commandant
van het achttiende squadron. Eric de Lyon beschrijft zijn ontvangst in
het verslag van de Parlementaire Enquétecommisie van 1948. Nadat hij
was ingedeeld bij de Nederlands-Indische luchtstrijdkrachten, kregen
Kelder en hij logies aangewezen in de officiers-barakken.

‘Enige tijd later,” aldus De Lyon in het verslag, ‘werd ons door majoor
Fiedeldij bevolen naar Melbourne te gaan om ons Australische ser-
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geants-uniformen te laten aanmeten. Hiertegen protesteerden wij en we-
zen op de toezegging van het ministerie van oorlog in Bandoeng. Kapi-
tein Boot op het KNIL-hoofdkwartier te Melbourne deelde ons mede,
dat een Engelse officier niet gelijk te stellen was met een Nederlands
officier. Aan ons verzoek om naar de juistheid van onze beweringen te
informeren werd niet voldaan en wij voelden de terugstelling in rang als
degradatie, te meer waar onze klasgenoten die niet de moed hadden
bezeten zich als vrijwilliger te melden, intussen wel vrijwel allemaal een
verhoging in rang hadden gekregen.

Deze terugstelling in rang prikkelde ons des te meer, omdat wij in Aus-
tralié¢ waarnamen, dat Nederlandse officieren zichzelf een verhoging in
rang toekenden.

Herhaaldelijk verzocht ik majoor Fiedeldij mij te doen indelen bij Aus-
tralische of Amerikaanse jachtafdelingen, omdat de verveling mij tegen-
stond en ik actief vliegerwerk wilde doen. Ik was immers opgeleid tot
oorlogsvlieger en wilde nu ook wel de opgedane kennis in praktijk bren-
gen. Daarbij zou ik stellig promotie hebben kunnen maken, indien ik
mij verdienstelijk wist te tonen. Aan mijn verzoek werd geen aandacht
besteed en ik moest de verdere verwording van het squadron bijwonen,
aan de invloed waarvan ik mij op de duur begrijpelijkerwijs niet kon
onttrekken. Ik wijt de schuld hiervan geheel aan de bevelvoerende offi-
cieren die van de ernst der toestanden cen spel maakeen,”

Kelder herinnerde zich in de eerste plaats dat ze bij aankomst in Can-
berra aan hun lot werden overgelaten. Hij zei: ‘Het interesseerde nie-
mand een barst waar wij vandaan kwamen en wat we kwamen doen;
de commandant Fiedeldij nog het allerminst. Zonder ons iets te zeggen
werden we teruggesteld in rang en waren we weer sergeant-vlieger. Er
waren vijf Mitchells, waarvan twee onbruikbaar, met honderden man-
schappen die een heterogeen gezelschap vormden. We hadden alweer
niets te doen. Om aan de slag te komen, vroegen we de commandant
of we als jachtvlieger niet beter bij het Amerikaanse squadron konden
worden ingedeeld. De mogelijkheid hiertoe hadden we vernomen van
een majoor van de Amerikaanse luchtmacht die we hadden ontmoet
tijdens ons verlof in Melbourne. Toen wij dit aan Fiedeldij vertelden,
toonde hij totaal geen belangstelling.’

Het achttiende squadron verhuisde in december 1942 naar het desolate
vliegveld McDonald in Darwin, de noordelijke sector van Australié,
waar het de rest van de oorlog zou blijven. Schout-bij-nacht Coster, de
Onder Bevelhebber der Strijdkrachten in Australié, noch luitenant-ko-
lonel N.L.W. van Straten, de waarnemend Legercommandant Austra-
li¢, brachten gedurende deze hele periode ooit een bezoek aan dit on-
derdeel van de Nederlandse strijdkrachten. Tijdens de oorlog ontstond
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Generaal-majoor L.H. van Oyen, commandant van de
ML in Australié.



er een scherpe scheiding in de Nederlandse gemeenschap in Australié:
de kloof tussen de in het noorden vechtende, en in het zuiden werkende
Nederlanders. Een verschil dat in die jaren werd uitgelegd als ‘oorlog
voeren’ versus ‘oorlog vieren’. Er was een Nederlands-Indische Com-
missie voor Australié¢ en Nieuw-Zeeland in het leven geroepen. Deze uit
burgers bestaande ‘Indische Commissie’ diende de Indische belangen te
behartigen, maar bezat geen duidelijke instructies. Kern van het pro-
bleem lag in een verordening van 10 mei 1940, waarin gesteld was dat
het burgerlijk bestuur in Indié ondergeschikt was gemaakt aan het mi-
litair gezag, een maatregel die ook in Australié werd erkend. Het gevolg
was onderlinge twist, omdat de Nederlandse ambtenaren, veelal afkom-
stig van het Binnenlands Bestuur, vasthielden aan hun oude rechten en
weigerden de aan hen verleende bevoegdheden over te dragen aan de
militairen.

Ook het achttiende squadron leed onder spanningen, die hoofdzakelijk
werden geweten aan de samenstelling van het squadron. In een aan de
waarnemend legercommandant Van Straten gericht rapport vermeldde
majoor S.H. Spoor op 2 december 1942 hierover ‘dat het personeel van
het achttiende Squadron uit een zeer heterogeen gezelschap bestaat: be-
roepsmilitairen, reserve-officieren, kort verband personeel, militie-per-
soneel, gemilitariseerd personeel, landstormers, inheemsen en voorts
nog in differentiatie; personen afkomstig nit Indié (Luchtvaart Afdeling,
andere legeronderdelen of uit de burgerij) en personeel dat van elders is
gekomen (Nederland, Engeland en Colombo)’.#

De beroepsvliegers van de Militaire Luchtvaart hadden hun opleiding
op Java gekregen. De gemilitairiseerde burgerpiloten van de KLM en
KNILM waren afkomstig uit Soesterberg, in hun ogen het neusje van
de zalm voor een aspirant-vlieger. De eerste groep had zijn sporen ver-
diend boven Malakka, Borneo of Java; de tweede groep moest meestal
het oorlogsvak nog leren. Voor de veteranen was het daarom soms moei-
lijk bevelen te aanvaarden van een tot kapitein gepromoveerde burger-
piloot.

Hetzelfde verschijnsel deed zich opnieuw voor toen in 1943 de in Ame-
rika opgeleide bemanningen in Australié aankwamen ter aanvulling en
versterking van de oude garde.

Het moreel volgens Spoor

In hetzelfde rapport van 2 december 1942, gericht aan Van Straten,
sprak Spoor zijn grote bezorgdheid uit over het morele peil van het acht-
tiende squadron. Hij had ook ernstige kritiek op de rol die commandant
Fiedeldij speelde. Het rapport is ook een interessant document om de
sterk geconcentreerde typeringen van de sfeer in het Nederlandse kamp.
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Spoor schreef ‘dat een troep pleegt op te zien naar zijn commandant en
van hem de oplossing der moeilijkheden verwacht; dat zulks het goed
recht is van de troep en de plicht van de commandant; dat naar het
oordeel van rapporteur, de toenmalige commandant van het 18e Squa-
dron hierin heeft gefaald, daar hij zich in zijn kantoor opsloot en er van
een veelvuldig en intensief contact met de troep geen sprake was; dat
bedoelde commandant over het algemeen wordt beschouwd als een
zwakke figuur, waarvan weinig of geen leiding uitging; dat als gevolg
hiervan het gemiddelde peil van het personeel te Canberra moest afzak-
ken; dat moeilijkheden niet konden uitblijven en dat zelfs excessen kon-
den worden verwacht; dat er over de gehele linie “gekankerd” werd en
wel op een zodanig wijze, dat dit onrustbarende afmetingen aannam en
bovendien in een toon, waaruit duidelijk bleek dat de disciplinaire ver-
houdingen in het gedrang waren gekomen; dat door het personeel onder
meer spotliedjes werden gezongen op verschillende militaire autoriteiten
en op officieren van het Squadron; dat er een blaadje werd uitgegeven,
waarvan de inhoud geenszins in overeenstemming is te achten met de
gezonde militaire geest en tucht; dat de naam van het personeel te Can-
berra in het bijzonder bij de burgerbevolking, praktisch te niet is gedaan
door het buitensporige en vaak incorrecte optreden van de manschappen
van het 18e Squadron, waarbij op onverantwoordelijke wijze met geld
werd gesmeten; dat in gesprekken van rapporteur met personeel van dit
Squadron steeds een punt naar voren kwam, n.1. dat men door ledigheid
moreel was afgezakt, dat dit aanleiding was geworden voor de vele ex-
cessen, dat in algemene zin deze excessen werden betreurd, doch slechts
enkelen de kracht en de moed bezaten om het hoofd boven water te
houden en voort te werken ter bereiking van het gestelde doel; dat rap-
porteur zich afvraagt, waarom niet het uiterste is gedaan het personeel
althans lichamelijk fit te houden, hetgeen bovendien een uitstekend an-
tidotum zou hebben gevormd tegen de excessen, drinkgelagen en bui-
tensporige omgang met vrouwen, als in Canberra plaats vond; dat hij
zich voorts afvraagt waarom niet getracht is het personeel op een hoger
peil van vakmanschap te brengen door het instellen van een aantal goed
geleide en doelmatige cursussen, o.a. in de door velen zo moeizaam
gebezigde Engelse taal, alsmede waarom niet getracht is de verstrooiing,
waar het personeel behoefte aan heeft, in goede en gezonde banen te
leiden in plaats van de mensen aan hun lot over te laten, zoals thans is
geschied en hetgeen geleid heeft tot drink- en dobbelpartijen en daardoor
tot verlaging van het algemeen peil; dat op grond van het bovenstaande
rapporteur meent te moeten herhalen, dat het commando van het 18e
Squadron gefaald heeft in het geven van de zo noodzakelijke leiding
onder de inderdaad zeer moeilijke omstandigheden, waaronder het
Squadron moest werken; dat de samenzwering tot verraad van een drie-
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tal, tot het personeel van het 18¢ Squadron behorende militairen onge-
twijfeld verband houdt met de hiervoor geschetste ledigheid en slapheid
van leiding.’

Als Spoor bij herhaling ‘een verlaging van het algemeen peil’ constateer-
de, bedoelde hij daar kennelijk niet de verhouding mee, die hij als ge-
trouwd man met een op Java achtergebleven gezin was begonnen met
een Amerikaanse verpleegster in Melbourne. Buitenechtelijke relaties
waren vrij algemeen geaccepteerd onder de langdurig van hun vrouwen
gescheiden militairen in Australié. Aan sport, ‘het antidotum tegen ex-
cessen’, werd overigens wel degelijk gedaan. Een foto in O.G. Wards
De Militaire Luchtvaart (p. 105) onthult het bestaan van een hockey-
team,

Ondanks dit voor hem bezwarende rapport bleef Fiedeldij toch gehand-
haafd als commandant van het achttiende squadron. Een week voor de
indiening van deze verklaring, waren er als gevolg van de arrestatie van
de drie vliegers ernstige meningsverschillen geweest tussen Van Straten
en Fiedeldij. Na Spoors rapport had Van Straten hem van zijn functie
kunnen ontheffen. Het is niet duidelijk waarom dit niet gebeurde.

In bepaalde opzichten behoorden vaandrig Guus Hagers en luitenant
Will Burck tot de zeldzame uitzonderingen van het squadron. Zij ont-
hielden zich van de door Spoor genoemde ‘drinkgelagen en de buiten-
sporige omgang met vrouwen’. Burck en Hagers hadden een aantal din-
gen gemeen. Beide vliegers waren getrouwd en hadden twee kinderen,
beiden hadden hun gezin op Java moeten achterlaten en geen van beiden
toonde belangstelling voor alcohol of vrouwen.

In het eerder genoemde dagboek van Hagers onthult de droge beschrij-
ving van het gedrag van zijn collega’s iets van zijn eigen, degelijke aard:
‘7 mei: Canberra-Sydney met 14 man om 8 uur ’s-nachts in de trein naar
Brisbane plus 2 dames van plezier.

19 mei: er wordt ontzettend gedronken, gekaart en met meisjes gespeeld.
21 mei: getrouwde vrouwen, meisjes, ja zelfs kinderen worden hier rus-
tig door iedereen gebruikt,’

Het moreel volgens De Lyon

Op 19 oktober 1948 schreef de voorzitter van de Parlementaire Enqué-
tecommissie Regeringsbeleid 1940-1945 een brief aan de minister van
Justitie, waarin aandacht werd gevraagd voor Will Burck en Eric de
Lyon, die op dat moment in de strafgevangenis van Leeuwarden verble-
ven. De Commissie verzocht om een verslag, door de twee gevangenen
afzonderlijk op te stellen, over ‘de toestanden en verhoudingen zoals die
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B.]. Fiedeldij, in 1942 majoor en commandant van het 18e Squadron.



gedurende de eerste tijd van het verblijf van de Nederlandse militairen
in Australié bestonden’.?

De Lyon voldeed aan het verzoek en stuurde zijn rapport op 13 december
1948 naar Den Haag. Burck liet verstek gaan.

Hieronder volgen fragmenten uit De Lyon’s verslag:

In Australié ‘werd de oorlog “gevierd”. Daar mijn laatste stationering
bij de RAF was geweest, viel mij deze chaos erg duidelijk op.

Het 18e Squadron te Canberra beschikte slechts over § a 6 B-25’s, waar-
van bijna steeds twee in de maintenance. Er waren ongeveer dertig vlie-
gers bij het 18e squad. ingedeeld, zodat het zeer begrijpelijk is, dat de
vliegbeurten zeer schaars waren, waar ook nog bijkwam, dat er een
vriendjessysteem in deze werd toegepast. Het gevolg was dat men dagen
lang tot ledigheid gedoemd was.

Behalve een enkel uurtje grondinstructie blindvliegen of het leren bedie-
nen van de bommenrichtkijker, waren ook de werkzaamheden op de
grond vrijwel nihil. Om de tijd te doden zochten de vliegers hun heil in
het vliegerslokaal, waar zwaar gepokerd werd, ook de cantine werd
druk bezocht, of men onttrok zich aan de dienst door met eigen auto,
motor of taxi de stad in te gaan. De drukke winkelwijk van Canberra
(Kinston, Queenbeyan) lag vele km. van het vliegveld verwijderd, het-
geen echter niet bezwaarlijk was, daar er doorgaans op Rijksvliegben-
zine gereden werd. Aan deze sfeer van ledigheid, incompetentie en lais-
sez-faire mentaliteit die prevaleerde in het hele squadron, heb ik getracht
te ontkomen.

Hiertoe heb ik verschillende malen bij maj. Fiedeldij erop aangedrongen,
om mij over te plaatsen naar een Australische of Amerikaanse jachtaf-
deling, die in Noord-Australié opereerde en waar ik vanwege mijn in-
tensieve jachtopleiding op de meest effectieve plaats zou kunnen dienen.
Dit werd geweigerd. De tweede maal kreeg ik woorden van de volgende
strekking ten antwoord: “Dat kan ik niet doen, wij moeten hier een
Nederlands gedeelte bij elkaar houden, zodat wij straks, achter de groe-
ne tafel ook wat te zeggen zullen hebben.”

Het gevolg van mijn verblijf in deze omgeving was een “nervous break-
down”, waarom ik mij wendde tot onze vlieg-medische arts, de 1e It.
Storm, die er echter weinig notitie van nam. Omdat serg. vlieger Kelder
en ik jachtpiloten waren, werden wij in deze bommenwerpers als min-
derwaardig beschouwd, hetgeen ook in vliegbeurten tot uiting kwam
en kregen wij ook dikwijls uitdrukkingen zoals 0.a. “de helden jacht-
vliegers uit Engeland” te horen.

Het was gebleken bij de Amerikaanse squadrons, die in N-Australié en
elders met B-25 bommenwerpers opereerden, dat deze toestellen, wan-
neer door vijandelijke jagers van voren aangevallen (z.g. head-on at-
tacks) zo goed als niet te verdedigen waren en zodoende een gemakke-
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lijke prooi voor de vijand werden. Om dit euvel te verhelpen, moesten
in de neuskoepels van onze B-25’s mitrailleurs worden aangebracht, het-
geen met veel technische moeilijkheden gepaard zou gaan. De 2e It. vlie-
ger-waarnemer Moorrees nam dit op zich. Bovengenoemd officier, die
mij reeds vroeger was opgevallen door zijn voorbeeldig gedrag als offi-
cier en diep plichtsbesef, zocht weinig contact met de overige officieren,
deed niet mee aan hun zwelgpartijen, hetgeen de reden is, dat hij een
“zonderling” in deze omgeving werd genoemd en niet “getapt” was.

Al spoedig moest It. Moorrees ervaren dat in plaats van medewerking
voor zulk een belangrijk doel te verkrijgen, hij tegengewerkt werd en
wel voornamelijk door de kapitein van de Vliegdienst De Vries. De com-
mandant maj. Fiedeldij wist het, doch deed er niets aan. Lt. Moorrees
zette echter door, trad in briefwisseling met het hoofdkwartier in Mel-
bourne en wist ten slotte toch de zaak te volbrengen.

Op geregelde tijden werd er een krantje “Ons is niets te dol” uitgegeven,
geredigeerd door officieren van het 18e Squadron en goedgekeurd door
cmdt. Fiedeldij, waarin op satirische wijze de algemene oorlogsvoering
geschetst werd. Opperofficieren werden hierin gehekeld en bespot in
dichtvorm.’?

Het krantje ‘Ons is niets te dol’ werd gemaakt door kapitein Boudewijn
de Vries, eerste luitenant Karel Akkerman en kapitein R.E. Jessurun.
Een beroemd en veel gezongen vers in dat spotblaadje was:

‘Geen vliegtuig in de hangar,

geen plannetje nog klaar...V

Vele andere rijmpjes, sommigen bladzijden lang, dreven de spot met het
geallieerde commando op Java in februari 1942 en het Nederlandse
hoofdkwartier in Melbourne. Ook Spoor moest het ontgelden.
Aangenomen moet worden dat het spotblaadje nog geruime tijd in om-
loop was, want op 17 juni 1944, gedurende zijn tweede bezoek aan het
achttiende squadron, ditmaal in Batchelor, eveneens in de Darwin-sec-
tor, werd Van Oyen, inmiddels luitenant-generaal, het mikpunt van ve-
nijnige spot. ’s Avonds vond ter ere van de gast een feestje plaats in de
kantine, waar kapitein J. Staal onaangekondigd het podium betrad en,
ondanks waarschuwingen van een paar collega’s, een gedicht begon te
declameren dat de opgekropte ergernis van de militairen over de eva-
cuatie van Nederlands-Indié kernachtig weergeeft. Het refrein ‘Gloria
Victoria’ werd uit volle borst meegezongen:

‘Daar woonde in een heel ver land

Wiedewiedewiet janbom

Een man met akelig veel verstand

Wiedewiedewiet janbom

Die man Van Oyen was zijn naam
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Was in het lopen zeer bekwaam
Gloria Victoria wiedewiedewiet janbomsasa (bis)

’t Was op een zondagmorgen dat
Van Oyen aan de koffie zat

En plots de boodschap binnenkwam
De Jappen zijn bij Palembang

De Generaal die schrok zich dood
En morste de honing van zijn brood
Hij pakte met de meeste spoed

Zijn barang en zijn hoge hoed

Hij stapte naar zijn adjudant

En zei: Geheim! ’t blijft uit de krant,
Maar ’t lijkt mij tactisch niet onjuist
Dat de leiding ergens anders huist.

Hij ging toen gauw naar Sam de Mul™
Want dat was ook zo’n spitse knul

Zij zagen dra de Lodestar staan

Daar zijn ze samen ingegaan

Maar deze was reeds boordevol

Want heel de leiding was op hol

Onder andere zat daar vriend Van Mook
Gehuld in veel sigaretterook

Van Mook, zei toen de generaal
Wat denk je wel van dit verhaal
Ik zond voor het publiek-ideéel
De afdeling Boot in zijn geheel

Als Boot voor mij de naam ophoudt
Laat mij de situatie koud

Wij kunnen dan weer verder gaan
Want ook Australié staat mij niet aan

De Generaal zijn vriendenschaar
Die kwam in Melbourne bij elkaar
Zij zeiden onder veel misbaar

De Jappen zijn ons gevaar
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De Generaal werd reuze bleek

En liet de zaak weer in de steek
Begaf zich naar zijn beddekoets
En bakte daar zijn tweede poets

De ochtend zag de Generaal Brett
Op de rand van Van Oyens bed

En nog voor het einde van het ontbijt
Was hij alreeds zijn Lodestar kwijt

Nog in zijn na-verkopingsroes
Verzon ’t Genie een reuze smoes

’k Herinner mij in Adelaide

Staat heel de vliegschool nog gereed

Als ik voor ’t nut van ’t algemeen
Dat schooltje met mij medeneem
Dan loopt het niet zo in de link

Dat ik het zaakje er weer vies instink

De rest wordt vrije Indiaan

En moet maar naar Canberra gaan
Daar zitten ze een goed eind weg
Zien niet, dat ik ze in de luren leg

Hij huurde toen een grote boot
Maar werd al spoedig als de dood

Ik zal maar weer per vliegtuig gaan
Want ook een schip kan nog vergaan

Hij ging toen naar zijn vriend Versteegh
Zijn zakken vol, z’n vliegveld leeg

En zei: ik heb geen kisten meer

’t Is dan per KNILM dat ik hem smeer

Versteegh zel toen: M’n beste man
Dat is me ook een reuze pan

Ik had het jou nog niet gezeid

Maar ’k ben ook net mijn kisten kwijt

De generaal zei G.V.D.
Ik kan met jou dus ook niet mee
Hoe kom ik aan een apparaat

Dat naar de overkant toe gaat
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In Aussenland is ’t niks gedaan
Ik wil potverteren gaan

Mijn grijze hoofd en gouden pet
Wensen gedistingeerde pret

Een advertentie in de krant

Deed hem een vliegboot aan de hand
En zo vertrok hij met zijn geld

Naar het land van de grote Roosevelt

Adjudant van Hare Majesteit

Staat hij aan het hoofd van het vliegbeleid
Maak je nu niet meer bezorgd man

De generaal kan ’t wel weer ’an

Gloria voor °t tweede front

Ik lap het zaakje aan mijn kont
Gloria Victoria
Wiedewiedewiet janbom.’12

De schepper van dit ongekunstelde meesterwerk had zijn satire onder-
tekend met ‘landstormsoldaat alg.stb. nr. B-255’, een verwijzing naar
de B-25 bommenwerper van het squadron. Het gedicht dat Staal tot
algemene hilariteit voordroeg, was op veel punten tendentieus en bezij-
den de waarheid, maar niemand had de moed in te grijpen. Met een
onbewogen gelaat onderging Van Oyen de smaad, maar toen Staal hal-
verwege zijn declamatie was gekomen, stond de generaal ineens op en
beet hij de kapitein toe (zoals weergegeven door mr. A.F. Calcoen —
zie vorige voetnoot):

‘TIk gelast u onmiddellijk op te houden! Morgenochtend om negen uur
verwacht ik u bij uw commandant?’

Dankzij het tactische optreden van commandant luitenant-kolonel
E.]J.C. te Roller, die op dat cruciale moment enkele sussende opmerkin-
gen wist te plaatsen, herstelde zich de vrolijke stemming en werd de
generaal weer in de kring opgenomen. Kapitein Staal, begaafd, populair
en enigszins arrogant, vreesde een degradatie, maar hoorde de volgende
ochtend dat hij zijn rang mocht behouden.

Zoals gewoonlijk in oorlogstijd werd deze semi-komische gebeurtenis
zes dagen later gevolgd door een tragisch incident. De door Japanse
luchtafweer aangeschoten B-25 van Te Roller stortte brandend in zee,
waarbij de alom gerespecteerde overste sneuvelde.
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Het moreel van de legerstaf

De verwijten die de gewone militairen werden gemaakt over losbandig
gedrag en gebrek aan respect voor hun officieren, hadden een zekere
grond (met het voorbehoud dat excessen onvermijdelijk zijn in omstan-
digheden als die waaronder het achttiende squadron leefde: frustratie
over de geringe mogelijkheden om deel te nemen aan de oorlogshande-
lingen, onzekerheid over het lot van de op Java achtergebleven familie,
spanning wegens de altijd aanwezige dreiging van levensgevaar). Om-
gekeerd maakten de officieren van, met name, de stafonderdelen die ver
van het strijdtoneel zaten, zich schuldig aan onkrijgstuchtelijk gedrag,
uitspattingen soms die de Australische bevolking in het verkeerde keel-
gat schoten.

‘Ik herinner mij,” vertelde Harry Kelder in 1987, ‘dat ik Van der Plas —
de Messias in spe — eens in Melbourne zag lopen. Even later stapte hij
in een auto met chauffeur, een splinternieuwe Packard, de mooiste wa-
gen die er rondreed.”3

Dit is hoogst waarschijnlijk de dure Packard Clipper van generaai-ma-
joor Van Oyen geweest. Hij had deze luxueuze en opzichtige auto uit
Amerika laten importeren. In het Australische blad Truth verschenen
hatelijke artikelen over deze dure wagen, waarna Van Oyen werd ge-
dwongen de Packard te verkopen. Onbekend is of Van der Plas deze
auto vervolgens had gekocht, of die een keer had geleend van Van Oyen.
In Melbourne was de Indische Commissie gevestigd. ‘Naar mijn mening
slimme jongens,’ aldus Kelder, ‘die na een smadelijke overgave gemaks-
halve waren vergeten dat wij de oorlog hadden verloren. Deze heren
leefden stijlvol. In Melbourne zag je ze wel eens flaneren in prachtige
uniformen en soms in gezelschap van vrouwelijk schoon, zonder géne
of scrupules. De Australiérs kregen al gauw genoeg van deze arrogante
figuren en hun antipathie jegens de Nederlanders is vooral na de oorlog
tot uiting gekomen.’

Over deze aspecten van de Nederlandse oorlogsgeschiedenis schreef dr.
L. de Jong in Het Koninkrijk der Nederlanden in de Tweede Wereld-
oorlog het volgende: ‘Ook in de Tweede Wereldoorlog waren er in elk
oorlogvoerend land groepen die ruim in hun middelen zaten. Royaliteit,
zelfs excessieve, en aan losbandigheid grenzende uitbundigheid konden
aanvaard worden van militairen die met verlof waren en wisten dat zij,
van dat verlof teruggekeerd, weer hun leven op het spel moesten zetten,
maar werd zulk een gedrag door anderen tentoongespreid, dan wekte
dat aanstoot. Ten aanzien van de Nederlanders was die aanstoot zo
sterk dat Van der Plas, in januari *43 bij de Prime Minister van Nieuw-
Zeeland op bezoek, er door deze onmiddellijk over werd onderhouden.
Effect had dit verwijt niet: de geldende regelingen werden niet gewijzigd.

69



Het kwam alles tezamen Nederlands naam in Australié niet ten goede.’*
Zo diep lagen de ressentimenten van de ‘oorlog-voerenden’ jegens de ‘oor-
log-vierenden’, dat de rancuneuze gevoelens tot ver na de oorlog zouden
blijven leven. Naar aanleiding van een gratieverzoek ten behoeve van
Burck, schreef de ex-kapitein-vlieger H. Tander op 10 maart 1950 een
woedende brief vanuit Sydney naar de minister van Justitie in Den Haag;:
“...Hieronder mijn mening waarvan ik weet dat ik deze deel met alle
leden van het 18e Squadron, zelfs diegenen welke verklaringen hebben
afgelegd in het proces, en zich aan dezelfde feiten hebben schuldig ge-
maakt. De luitenant Burck is door een stel Vaderlandse schobbers, die-
ven, opportunisten, muiters en saboteurs weggewerkt, Op de eerste
plaats wilde men een voorbeeld stellen en op de tweede plaats was men
bang dat wanneer de Lt. Burck in Australié voor een geallieerde krijgs-
raad zou komen, teveel bekend zou worden van het gedrag van onze
leiders hier. Hoe goed deze leiders waren heeft U wel gemerkt aan het
verlies van Nederlands-Indié en de wijze waarop hier met de duiten is
omgesprongen. Nog hebben deze schoften het heft in handen, er is be-
wijs genoeg, niemand werd gestraft. Laat Nederland zijn mond maar
houden over processen die hebben plaatsgevonden in de Balkanlanden.
Het geval Burck overtreft deze allen.

Helaas, hoe kan ik het alleen opnemen tegen dit tuig dat in Hare Ma-
jesteits Rok rondliep, en zijn leven sleet ver van het front in een flatje
met een sletje. Gedurende de oorlog was het mogelijk, de laagste pro-
vocatie te plegen, mensen naar Colombo te transporteren zonder nog
de kans te hebben een van hun collega’s als getuige op te roepen, en in
een tentje in de woestijn van Australié de bijzonder zwaar gedemorali-
seerde en nerveuze personen, welke aangewezen waren, te ondervragen,
Ik heb gevraagd mijn woordje te mogen zeggen, evenwel komt mijn
naam in het proces niet voor.

Nu de oorlog is afgelopen, de getuigen over de gehele wereld verspreid
zijn, iedereen apathisch is geworden, moet thans alles volgens de letter
worden uitgezocht. Dit Excelllentie, is een van de redenen waarom ik
Nederland heb verlaten. Ik wens niet meer het risico te lopen onder een
misdadiger te dienen, die mij eerst geestelijk en lichamelijk afbeult,
waarna hij mij hoogst waarschijnlijk de gevangenis in laat draaien. Mijn
fout was evenwel dezelfde als die van Lt. Burck. Evenals hij kon ik mijn
leed niet verzuipen met prostituees, naar het voorbeeld van onze leiders,
en daarom was het voor Burck duizendmaal zwaarder dan voor wie dan
ook. Ik hoop spoedig bericht te mogen ontvangen over het proces van
de Lt. Burck.

P.S. Drie van zijn rechters zijn al een minder prettige dood gestorven;
mogelijk zijn het er meer!’'s
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Tanders emotionele uitbarsting betrof in hoofdzaak wederom de tot het
hoofdkwartier in Melbourne behorende stafofficieren, waarvan een deel
nog nooit had deelgenomen aan een oorlogsactie. In die categorie kon
ook majoor Spoor geplaatst worden. In april 1945 — hij was als direc-
teur van de NEFIS (Netherlands Forces Intelligence Service) inmiddels
tot kolonel bevorderd — bracht hij een bezoek aan de door de Ameri-
kanen heroverde Pilippijnen. Spoor liet zich in een jeep langs de frontlijn
rijden om, zoals hij het vertelde, ‘eens met eigen ogen te zien hoe het
vechten nu werkelijk toegaat’.'é Hij had geen geluk: er viel weinig meer
te bespeuren van oorlogshandelingen omdat de Amerikanen reeds in
maart de hoofdeilanden en Manila hadden bezet. Het enige gevaar dat
Spoor had te duchten was een achtergebleven Japanse sluipschutter.

In zijn verslag aan de Parlementaire Enquétecommissie hekelde Eric de
Lyon het gedrag van de leden van het achttiende squadron fel:
‘...’s-Middags tussen 12 en 14 uur werd aan de bar in de officiers- en
onderofficiers mess druk gedronken, zodat bij de aanvang der dienst om
14 uur, dikwijls meerdere officieren beschonken waren, in welke toe-
stand ook nog vliegbeurten gevlogen werden, als dit zo met de dienst-
regeling (die nooit deugde) overeenkwam.

Dikwijls ook echter, als de officieren geen zin hadden, ging men om 14
uur per auto (meestal dienstauto) naar Canberra om de drinkpartij voort
te zetten en er vrouwen bij te halen voor de gezelligheid. Aan met verlof
gaan naar Brisbane, Sydney of Melbourne werd veel gedaan en men
bleef gewoonlijk een week langer weg dan zijn verloftijd. (Niemand die
hier aan desertie dacht!)

Rijksvliegbenzine werd in grote hoeveelheden voor privé-gebruik weg-
genomen. In het hotel “Queenbeyan” trof ik eens in verschillende hotel-
kamers, van alhier logerende onderofficieren, blikken vol met deze snel
ontvlambare vliegbenzine aan. Avond aan avond werden op die kamers
drinkpartijen met vrouwen gehouden, waarbij natuurlijk veel gerookt
werd. Moeten we ons er dan over verwonderen, toen op een zekere dag
het gehele hotel afbrandde?

Monteurs kregen dikwijls de opdracht van officieren om benzine van
de vliegtanks af te tappen en hun autotanks te vullen. In de garage van
de officiersmess trof ik een vol vat benzine aan. Australische militairen
die bij onze afdeling ingedeeld waren begrepen er niets van en stonden
met open mond te kijken. Van die Hollanders konden ze maar geen
hoogte krijgen. Er werd met geld gesmeten vanwege de hoge salarissen
die bij ons werden uitgekeerd. Ik meen me te herinneren dat een le
luitenant bij ons ongeveer 110 pond (zakgeld, want zij hadden vrijwel
alles vrij) verdiende, terwijl een Australische 1e luitenant maar 40 pond
verdiende, waar nog belasting, etc. af moest. Ook dit wekte sterk de
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jaloezie op van de Aussies. In het vliegerslokaal werd elke dag gedurende
de diensturen (’s morgens en ’s middags) zwaar gegokt. “Pokeren” werd
er gespeeld met inzetten van 25 pounds per spel. Officieren en onder-
officieren probeerden hier elkaar geld afhandig te maken. Men begrijpt
wel dat de afstand tussen meerdere en mindere hier niet meer bestond.
Officieren maakten speelschulden bij minderen of omgekeerd. Ook le-
nen van elkaar was erg in de mode. Discipline was totaal zoek, opdrach-
ten van meerdere aan mindere werden dikwijls gewoon niet uitgevoerd.
In een der soldatenbarakken bevond zich zelfs een roulette (2 la Monte
Carlo), waar meestal 2 x per dag op gespeeld werd. Er speelden mensen
die hier in een paar dagen tijd schulden hadden gemaakt van plusminus
700 gulden, terwijl anderen weer hoge winsten opstreken.

...Velen vroegen zich af of ze automatisch door de vijand als francs-ti-
reurs werden beschouwd, waardoor repressaille-maatregelen tegen de
achtergebleven familieleden niet zouden uitblijven. Uit het bovenstaan-
de blijkt wel, dat er zcer algemeen over Indié gesproken werd en ver-
langens om bij de familie terug te zijn naar boven kwamen. Het waren
z.g. “Wishful thinkings”. Vooral bij drinkpartijen, waar het gevoel de
overhand kreeg over het verstand. In een exemplaar van ons krantje
“Ons is niets te dol” komt een stukje voor met als titel “Praatje aan de
bar. Ga je mee naar Indié?”.

Vlieggeld (gevarentoelage) dat alleen aan vliegend personeel mag wor-
den uitbetaald, werd hier door velen, die er geen recht op hadden, ge-
trokken. (Ongeveer 25 pond.)

Ook met de rangen werd geknoeid. Zo werd een Russische soldaat of-
ficier, omdat hij uitstekend piano kon spelen. Dit geval en nog een paar
andere veroorzaakten een grote deining onder de onderofficieren. Naar
diploma’s of ontwikkeling werd hierbij niet gekeken.’!”

Het geval van de Russische soldaat werd bevestigd door commandant
Fiedeldij, toen hij na de oorlog werd gehoord door de voorzitter van de
Parlementaire Enquétecommissie, oktober 1949:

‘Voorzitter: “Is het voorgekomen, dat een Russisch soldaat officier is
geworden bij het squadron?”

Fiedeldij: “Ja, een zekere Hmelnitsky, een zoon van een Rus, die pianist
was in Bandoeng. Zijn zoon heeft in Australi¢, voordat de oorlog uit-
brak, concerten gegeven. Toen de oorlog uitbrak, zat hij daar. We
noemden hem ‘Hemelwhisky’. We hebben hem toen een Intelligence Of-
ficers Course laten volgen bij de Australische luchtmacht. Deze man is
inderdaad officier geworden. Hij was echter genaturaliseerd. Hij was
dus Nederlander.”18

Het verslag van De Lyon gaat als volgt verder:

‘Verscheidene officieren bevorderden zichzelf. Zij wilden niet gelijk
staan met de Australische officieren, waar ze maar een minderwaardige
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dunk van hadden en dat ook lieten merken. Mij is een geval bekend,
waarbij Australische manschappen, die wel eens een vlucht meemaak-
ten, in het vluchtrapport als “koeien” werden aangegeven; b.v. de namen
van de Nederlandse bemanning + b.v. 5 “koeien”.

Majoor Fiedeldij bevorderde zichzelf tot overste, doch enige tijd later
zagen wij hem weer verschijnen als majoor. Men zei dat het hoofdkwar-
tier te Melbourne het veto hierover had uitgesproken. Alleen als majoor
Fiedeldij met zijn squadron naar het noorden (lees in actie) zou gaan,
mocht hij zich overste noemen.

De zangclub mag hier niet vergeten worden. Deze was door mensen van
het personeel opgericht. Ten behoeve hiervan werden speciaal vliegtuigen
ingezet om deze mensen naar Melbourne, Sydney, etc. te brengen, waar
dan voor de radio gezongen werd en daarna gefuifd. Dit gebeurde in tijd
van oorlog toen Holland en Indié door de vijand vertrapt werden. Van
de Amerikanen kregen wij de bijnaam van “The Singing Dutchmen”.
Zogenaamde navigatie-oefenvluchten naar Adelaide kwamen op het
dienstrooster te staan, omdat kapitein Jessurun daar een trekpleister had
zitten. Zo waren er tientallen andere gevallen, die zo nodig vermeld
kunnen worden.

Openlijk bespraken de officier-vliegers en de onderofficier-vliegers met
elkaar, om te weigeren in actie te gaan, als dit met de enkele toestellen
die wij hadden, zou moeten gebeuren. En het ergste was, dat door de
val van Timor, deze bommenwerpers geen jagerbegeleiding konden krij-
gen. Men vond het zelfmoord. Adjudant-vlieger De Jongh, die de oudste
der onderofficieren was, verzocht zelfs de onderofficieren, elk eventueel
verzoek voor vrijwillige opdrachten onbeantwoord te laten. Hij was na-
melijk zwaar gepikeerd (zo waren er meer) dat hij geen officier kon
worden (hij kon geen piano spelen, doch vloog 9 jaren en had gedurende
de oorlog op Java goed werk verricht).

Medisch toezicht. Een algemeen bekend feit was, dat de sergeant-vlieger
Schalk in een overspannen toestand verkeerde. De gedachte dat hij ge-
dwongen was geweest zijn familie op Java achter te laten, liet hem niet
meer los. Dokter Storm had hier vliegverbod moeten geven, doch zijn
interesse lag elders. De vliegers werden niet meer gekeurd. Een paar
maanden later verongelukte Schalk met de gehele bemanning van een
B-25 tijdens een oefenvlucht.?

Ik zelf heb mij bij dokter Storm beklaagd over mijn overspannen toe-
stand, nadat ik een zenuwinstorting had gehad. Doch hij schonk er geen
aandacht aan. Van luitenant Burck was bekend, dat deze zich alleen in
zijn kamer opsloot en maar over zijn gezin piekerde. Maar ook in dit
geval had dokter Storm het te druk met de W.A.A.F.,?° waaruit een
vrouwtje werd gekozen die hij soms ’s middags gedurende de dienst-
tijd op zijn dienstmotor (een Harley Davidson) mee de bergen in nam
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voor een excursie. Zijn H.D. werd meestal bij Lt. Hulscher gestald.
De commandant Fiedeldij en andere officieren logeerden in het Canberra
Hotel, waar dikwijls vele regeringspersonen kwamen (o.a. MacFarlane,
de Thesaurier-Generaal van de Schatkist). De hier gehouden drinkgela-
gen door de Nederlandse officieren maakten op hen bepaald geen goede
indruk en zeker niet de vechtpartijen, zoals die b.v. tussen kapitein De
Vries en de le Lt.-waarnemer Van Loggem. Met lede ogen moesten ze
aanzien hoe met geld gesmeten werd, zonder dat dit de “War Effort”
ten goede kwam. Drank, rookartikelen, taxi’s, etc. werden peperduur,
En als hier nu nog bijkomt de arrogante houding van de Nederlander
t.0.v. de Australiér (in zijn eigen land), is het dan te verwonderen, dat
zij een afkeer van ons kregen?

Op een morgen werden in de hangar middels een korpsorder op het
publicatiebord de namen bekend gemaakt van enige officieren die gede-
coreerd waren. Een van hen was de overste Van Straten. Luitenant Van
Loggem liet zich zeer laatdunkend hierover uit. Onder het groepje offi-
cieren en onderofficieren dat voor het publicatiebord stond, ontwikkel-
de zich een gesprek van de volgende strekking: “Ook wat moois om hem
— overste Van Straten — te decoreren. Paarden die de haver verdienen,
krijgen ze niet. En dat terwijl hij van Timor is weggelopen, zogenaamd
met ziekteverlof (malaria) naar Australié,”

De eerbied voor de hoogste leiding was totaal zoek. In Melbourne deed
zich het volgende voor:

Op 27 oktober 1942 moesten wij met 12 B-25’s een fly-past over de
stad maken, ter ere van de KNIL-sergeant J. Tahya die de M.W.O. 4e
klasse verleend was. ’s Avonds werd er gefuifd in de “Dutch Club”. Aan-
gezien onze officieren en de officieren van het hoofdkwartier geregeld
met elkaar op gespannen voet leefden, waren de gemoederen die avond
wel erg verhit en de drank deed de rest. Er ontstond een ruzie, waarbij
sergeant-majoor Pilger van het 18e Squadron zijn sergeantstrepen van
zijn mouw afscheurde en die voor overste Van Straten op tafel smeet en
iets zei, dat mij in de loop van deze zes jaar ontgaan is. Voor zover mij
bekend, werd Pilger hiervoor niet vervolgd. Er zat teveel aan vast.’

G. Cooke, in de oorlog eerste luitenant-vlieger, kon zich van die avond
na vier decennia nog de volgende gebeurtenissen herinneren (in een ge-
sprek met de auteur in 1987):

‘Eric had op die bewuste avond in Melbourne reeds aardig wat alcohol
genuttigd en dan was hij altijd erg opgewekt en vrolijk. Voorzien van
een gekochte of achterovergedrukte bos bloemen maakte De Lyon zijn
entree in de Dutch Club, waarop hij elke aanwezige dame benaderde en
haar met een buiging een bloemetje aanbood.

Wij van het achttiende Squadron begonnen te lachen, want dat was weer
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typisch iets voor De Lyon. Maar een hoge officier van het hoofdkwartier
in Melbourne vond het nodig daar een opmerking over te plaatsen en
sprak hardop van “onmilitair gedrag”. Eric slenterde naar het tafeltje
van de man, boog zich voorover en zei duidelijk en voor iedereen ver-
staanbaar: “Zal ik jou met je eigen officiersstokje je kop eens in elkaar
rammen?” Toen had je de poppen aan het dansen!’

Zoals elke getuige het zich weer anders herinnert, gaf de voormalige
tweede luitenant-vlieger Gus Moorrees in 1987 de volgende details:
‘Naar aanleiding van de aan sergeant Tahya toegekende MWO had
Dutch HQ (Headquarters; hoofdkwartier — JCB) in Melbourne beslo-
ten dat het achttiende Squadron aan vlagvertoon moest doen en daarom
met twaalf B-25’s over de stad zou vliegen. Een wat dwaze gedachten-
gang, want geen krant mocht toen een dergelijke gebeurtenis publiceren
en bovendien was iedereen om elf uur ’s morgens hard aan het werk.
Na de “fly-past” werd ons vergund te landen en mochten we warempel
enige tijd in de city verblijven. Alle crews togen naar de Dutch Club die
gevestigd was in een boven een pub gelegen tweede verdieping. Het was
de vaste ontmoetingsplaats voor de officieren van ons hoofdkwartier.
Na onze binnenkomst gingen we ongeacht de rangen bij elkaar zitten,
officieren naast onderofficieren. Een van de vlegels van HQ meende dat
hij daarover een aanmerking moest maken, zonder te beseffen dat hij
daarmee een stupide vergissing had begaan. Het achttiende Squadron
ging direct in de aanval en gooide de HQ-officier de deur uit. Zijn uiter-
aard verontwaardigde collega’s waarschuwden daarop de Australische
Miilitaire Politie. Deze heren dachten dat zij dit akkefietje wel even zouden
klaren. De mannen van de militaire politie stormden naar binnen en wer-
den door ons op hun beurt hardhandig de straat op gewerkt. Wij hadden
twee overwinningen geboekt en voelden ons buitengewoon tevreden.
In de roes van een overwinnaar dacht De Lyon dat de vijand zich had
teruggetrokken en overmoedig stapte hij naar buiten. Prompt werd Eric
ingerekend en door de MP naar de Dutch HQ aan Kilda Road gebracht.
De Nederlandse staf was al lang blij dat er een boosdoener was gepakt
en liet hem alleen achter in een kamertje, terwijl de heren elders gingen
beraadslagen wat er met hem moest gebeuren. De vergadering duurde
zo lang, dat Eric, het wachten beu, opstond en op zijn dooie gemak het
gebouw uitwandelde. Hij stak de straat over en nam plaats op een bankje
bij de tramhalte, de blik gericht op de ingang van het hoofdkwartier.
Niet veel later stroomde een groep opgewonden officieren naar buiten.
Met verbijsterde gezichten zochten ze de naaste omgeving af, terwijl
aanwijzingen werden uitgewisseld voor de opsporing van de ontsnapte
gevangene. Deze zat echter rustig op zijn bankje naar het spektakel te
kijken. Ondanks het feit dat De Lyon in uniform was gekleed, slaagden
de officieren er niet in hem te ontdekken.
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Nadat de commotie wat geluwd was, maakte Eric gebruik van de gele-
genheid door op de passerende tram te stappen. Hij is toen met de groep
vliegtuigen teruggekeerd naar Canberra.’

Het verhaal van Moorrees komt echter op een essentieel punt niet over-
een met de bronnen. Het vonnis van De Lyon uit 1943 vermeldt over
die gebeurtenis van 27 oktober 1942, ‘dat hij — beklaagde — die avond
moeilijkheden heeft gekregen en dat hij zeven dagen in arrest is gebleven;
dat hij — naar hij meent — op 4 november 1942 weer te Canberra is
teruggekeerd’. Het vonnis vermeldt verder ‘dat hij — beklaagde — echter
nog steeds gegriefd was over de behandeling te Melbourne en dat hij de
majoor*! toen nog lekker voor de gek gehouden had, dat hij ze allemaal
“verneukt” had’.

Het ongelukkige huwelijk van Eric de Lyon

Op 20 juli 1942 was De Lyon getrouwd met Jetty Neys, de dochter van
een KNIL-majoor, volgens zijn verslag aan de Enquétecommissie ‘in het
vaste voornemen een eind te maken aan het fuiven en feesten. Ik wilde
een huiselijk leven beginnen.’?? Harry Kelder, zijn vriend en vertrouwe-
ling, had van begin af aan weinig fiducie in het huwelijk: ‘Jetty Neys,’
vertelde hij, ‘was de verloofde geweest van KLM-vlieger M..S. Rab. Tij-
dens de exodus van Java vloog zij met hem mee naar Australié, waar
hij haar al gauw in de steek liet. Toen wij Jetty in Melbourne tegenkwa-
men, zat zij zonder geld. Eric had met haar in dezelfde klas op school
gezeten en deels uit medelijden, deels omdat hij zijn leven wilde verbe-
teren, besloot hij met haar te trouwen.’

Na de arrestatie van de drie vliegers hadden ze aan Jetty gevraagd of zij
voor hen wilde getuigen. Ze liet niets van zich horen, vertelde Kelder.
Dat was des te pijnlijker, omdat de fiscaal (de aanklager) van de Zee-
krijgsraad beweerde, aldus De Lyon in zijn verslag, ‘dat ik dit huwelijk
gesloten had om mijn desertieplannen beter te camoufleren’.

Met Jetty liep het overigens nog slechter af dan met de drie vliegers. Ze
kreeg een Amerikaanse vriend, vertelde Kelder, met wie ze in een bom-
menwerper naar de Verenigde Staten vloog. Dichtbij Curagao stortte
het toestel neer, en alle inzittenden kwamen om het leven.

Toen Eric na zijn vrijlating opnieuw in het huwelijk wilde treden, moest
hij eerst een overlijdensakte zien te bemachtigen van de Antilliaanse au-
toriteiten. Die akte heeft hij dan ook gekregen, hoewel het stoffelijk
overschot nooit was gevonden. In het dossier van De Lyon in het Rijks-
archief in Friesland, is de volgende verklaring opgenomen: ‘Door het
Gerecht in Eerste Aanleg te Curagao is op 25 maart 1946 echtschei-
dingsvonnis gewezen tussen Erich, Henry, John de Lyon en Henriette,
Augustina Neys.’
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